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Seccion “A” - Definiciones y Abreviaturas

4.1 Definiciones y abreviaturas.

Las definiciones y abreviaturas correspondientes a este Reglamento, RAD 4 estan

incluidas en el RAD 1, Definiciones y Abreviaturas.

Enmienda 1
22 de diciembre 2008
(Res. No. 052/2008)
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Seccion “B” - Generalidades

4.3 Responsabilidad.

a) La Direccion de Navegacion Aérea del Instituto Dominicano de Aviacion Civil a través de
la Divisién de los Servicios de Informacion Aeronautica, suministrara el servicio de cartas
aeronauticas en el espacio aéreo sobre el territorio nacional y sus aguas juridiciales.

b) El IDAC tomara todas las medidas necesarias, para garantizar que la informacién que

proporcionan los Servicios de Navegacion Aérea en las cartas aeronduticas sean adecuadas,
exactas y que se mantengan al dia mediante un adecuado servicio de revision.

c) EIIDAC supervisara que los requerimientos del presente Reglamento sean aplicados a todas
las cartas aeronduticas utilizadas en la navegacion aérea, salvo que se indique otra cosa en las
especificaciones de la carta correspondiente.

d) EI IDAC se asegurard de que todas las cartas especificadas en el presente reglamento se
ajusten a los métodos recomendados pertinentes a la carta de que se trate.

e) Las cartas aeronduticas elaboradas por el IDAC se utilizardn tanto para los fines de control
de transito aéreo, como de planificaciéon y de navegacion; por lo que éste debe entregar con
rapidez a los usuarios cartas aeronduticas actualizadas y precisas.

4.5 Disponibilidad.
a) Informacion.

El IDAC facilitara, cuando lo solicite otro Estado contratante, toda la informacion referente
al territorio nacional que sea necesaria para cumplir las normas de este Reglamento.

b) Cartas.

1) El IDAC garantizard la disponibilidad de cartas por cualquier medio que resulte
apropiado para una carta dada, o una sola hoja de una serie de cartas.

2) Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan por
completo el territorio nacional, sobre el cual se tiene jurisdiccion, el IDAC:

1) Preparara la carta u hoja por si mismo; o
11) Dispondra que se prepare por otro Estado contratante o por un organismo; o

ii1) Proporcionard a otro Estado contratante, que esté dispuesto a aceptar la
obligacion de preparar la carta u hoja, los datos necesarios para su preparacion.

3) Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie de cartas que comprendan el
territorio Dominicano mas el de otro Estado contratante, si el IDAC tiene jurisdiccion

Pagina 2/69 Version original

10 de junio 2008



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

sobre el territorio de que se trate; determinard la forma en que se facilite la carta u
hoja. Lo cual lo determinara el IDAC, teniendo debidamente en cuenta los acuerdos
regionales de navegacion aérea y cualquier programa de asignacion establecido por el
Consejo de la OACI.

4) El IDAC tomara todas las medidas razonables para garantizar que la informacion que
proporcionan y las cartas aeronduticas facilitadas son adecuadas y exactas, y que se
mantienen al dia mediante un adecuado servicio de revision.

5) ElIDAC facilitara gratuitamente a otros Estados contratantes a peticion y basados en la
reciprocidad, las cartas apropiadas, producidas para mejorar la difusiéon en el plano
mundial de informacidn sobre las nuevas técnicas cartograficas y los nuevos métodos
de produccion.

4.7 Requisitos de utilizacion de las cartas.

a) A los fines de este reglamento, el IDAC subdividira el vuelo total en las siguientes fases:
Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de
despegue.

Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta.

Fase 3 — Estructura de rutas ATS en ruta.

Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion.

Fase 5 — Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada.

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

b) En cada tipo de carta el IDAC proporcionaré la informacion correspondiente a su funcion, y
en su disefio se observaran los principios relativos a factores humanos que aseguren su
Optimo uso.

c) En cada tipo de carta el IDAC se asegurara de que se proporcione la informacion apropiada
a la fase correspondiente del vuelo, con el fin de asegurar la operacidon segura y pronta de la
aeronave.

d) La presentacion de la informacion en la carta por parte del IDAC debe ser exacta, exenta de
distorsiones y confusiones, inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de
operacion.

e) Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados por el IDAC para preparar dichas
cartas deben ser tales, que el piloto pueda leer e interpretar facilmente la carta en diversas
condiciones de iluminacion natural y artificial.

f) La forma en que el IDAC presente la informacion en la carta debe permitir que el piloto la
adquiera en un tiempo razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias
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operacionales.

g) La presentacion de la informacién proporcionada por los Servicios de Navegacion Aérea
del IDAC en cada tipo de carta, facilitard la transiciéon de una carta a otra segun la fase del
vuelo.

h) Las cartas preparadas por la Seccion de Cartografia de la Direccion de Navegacion Aérea
del IDAC deberan estar orientadas segun el norte verdadero.

1) Los tamafios de las hojas de las cartas preparadas p o r el IDAC debera ser de:
8.5 x 11 pulgadas, 11 x 17 pulgadas, 24 x 17 pulgadas y 24 x 36 pulgadas

4.9 Titulos.

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas por la Seccion de Cartografia de la
Direccion de Navegacion Aérea del IDAC, de conformidad con las especificaciones contenidas
en este Reglamento y con objeto de satisfacer la funcién de la carta; serd el mismo que el
encabezamiento de la Seccion correspondiente, tal como quede modificado por la aplicacion de
cualquier norma en ¢l contenida.

4.11 Informacion diversa.

a) La disposicion de las notas marginales serd la que se indica en el Apéndice A del presente
Reglamento, a menos que el IDAC especifique otra cosa respecto a una carta determinada, o a
menos que se indique otra cosa en la especificacion de la carta de que se trate.

b) En el anverso de cada carta se mostrara la informacion siguiente:
1) Designacion o titulo de la serie de cartas.
2) Nombre y referencia de la hoja.

3) Una indicacion de la hoja contigua en cada uno de los margenes de las hojas (cuando
proceda).

c) EIl IDAC dara una clave de los simbolos y abreviaturas utilizados: la clave figurara en el
anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea posible por falta de espacio,
podra publicarse la clave por separado.

d) En el margen de la carta, el IDAC indicara el nombre y la direccion del organismo que la
haya preparado, pero cuando la carta se publique como parte de un documento aerondutico
como la AIP, dicha informacion puede darse al principio de dicho documento.
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4.13 Simbolos.

a) Los simbolos utilizados por el IDAC se ajustaran a los indicados en el Apéndice B
(Simbolos Cartograficos OACI) de este Reglamento, pero cuando se desee mostrar en una carta
aerondutica detalles o caracteristicas especiales de importancia para la aviacion civil, respecto a
los cuales no se disponga en la actualidad de un simbolo OACI; se podré elegir para ese fin
cualquier simbolo apropiado siempre que no origine confusidon con algun simbolo cartografico
OACIT existente, ni menoscabe la legibilidad de la carta

b) Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de

recorrido, el IDAC empleard los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que
aparezcan, sin importar la finalidad de la carta.

c) El simbolo utilizado por el IDAC para los puntos significativos se basara en una
jerarquia de simbolos que se seleccionara en el orden siguiente: el simbolo de ayuda terrestre
para la navegacion, el de interseccion y el de punto de recorrido. El simbolo de punto de
recorrido se empleara s6lo cuando no exista ya un punto significativo en particular, como el
de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.

d) El IDAC se asegurara de que, a partir del 18 de noviembre de 2010, los simbolos aparezcan
en la forma que se especifica en la seccion 4.13 literales b), ¢) y en el Apéndice B — Simbolos
cartograficos OACI, simbolo niimero 121.

4.15 Unidades de medida.

a) Las distancias deberan ser calculadas por el IDAC como distancias geodésicas.
b) Las distancias deberan ser expresadas por el IDAC en millas marinas.

c) Las altitudes, elevaciones y alturas deberan ser expresadas por el IDAC en pies.

d) Las dimensiones lineales en los aerddromos y pequefias distancias deberdn ser
expresadas por el IDAC en metros.

e) El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas, sera el
especificado por el IDAC para cada carta en particular.

f) Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y
alturas, deberan ser indicadas por el IDAC de manera destacada en el anverso de cada carta.

g) El IDAC debera proveer escalas de conversion (kilometros/millas marinas, metros/pies), en
las cartas en las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes.

h) Las escalas de conversion figuraran de preferencia en el anverso de cada carta.

Enmienda 2 Pagina 5/69
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4.17 Escala y proyeccion.
a) En las cartas de areas extensas, el IDAC debera indicar el nombre, los parametros basicos y
la escala de la proyeccion.

b) En las cartas de areas pequenas, el IDAC sdlo indicaré una escala lineal.

4.19 Fecha de validez de la informacion aeronautica.

El IDAC debe indicar claramente la fecha de validez de la informacioén aeronautica, en el
anverso de cada carta.

4.21 Ortografia de nombres geograficos.
a) ElIDAC utilizara caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion .

b) Cuando nombres geograficos tales como (cabo, punta, golfo, rio) se abrevien en una carta
determinada, el IDAC dara la palabra por entero en espafiol. En las abreviaturas dentro del
cuerpo de la carta no se utilizaran signos de puntuacion.

4.23 Abreviaturas.

En las cartas aeronauticas, el IDAC usara abreviaturas cuando sea necesario, seleccionandolas
del documento Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y
codigos de la OACI (Doc. 8400).

4.25 Fronteras politicas.

a) El IDAC indicara las fronteras internacionales, excepto cuando dicha informacion sustituya
datos mas importantes para el uso de la carta .

b) Cuando en una carta aparezca territorio de mas de un Estado, el IDAC indicaréd los nombres
que identifican los paises.

4.27 Colores.

Los colores utilizados por el IDAC en las cartas deberan ajustarse a los indicadores en el
Apéndice C — Guia de colores, de este Reglamento.

4.29 Relieve.

a) Cuando se muestre el relieve, el IDAC lo representara de manera que satisfaga la necesidad
de los usuarios de las cartas, en cuanto a:

1) Orientacioén e identificacion.
2) Margen vertical de seguridad sobre el terreno.

3) Claridad de la informacion aeronautica.
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4) Planeamiento.

b) Cuando el relieve se indique mediante tintas hipsométricas, las tintas utilizadas por el IDAC
deberan basarse en las indicadas en la Guia de Tintas Hipsométricas que aparece en el Apéndice
D de este Reglamento.

c¢) Cuando se usen cotas en las cartas, el IDAC deberd indicarlas solo respecto a los puntos
criticos seleccionados.

d) El valor de las cotas de exactitud dudosa en las cartas preparadas por el IDAC, ird seguido
del signo £ .

4.31 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o peligrosas; el IDAC deberd incluir la
debida referencia u otra identificacion.

4.33 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo.

Cuando el espacio aéreo ATS figure en una carta, el IDAC indicara la clase de dicho espacio, el
tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y las radiofrecuencias que se
utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de conformidad con el Apéndice B
(Simbolos cartograficos OACI), de este Reglamento.

4.35 Declinacion magnética.

a) El IDAC deberad indicar el Norte Verdadero y la declinacion magnética en las cartas
aeronduticas. El grado de resolucion de la declinacion magnética serd el especificado para cada
carta en particular.

b) Cuando el IDAC indique en una carta la declinacion magnética; los valores deberan ser los
correspondientes al afio mas proximo a la fecha de publicacion que sea divisible por 5, por
ejemplo, 1980, 1985 etc. En casos excepcionales, cuando el valor actual difiera en més de un
grado, una vez aplicada la variacion anual, podré citarse una fecha y un valor intermedios.

c) Para las cartas de procedimientos por instrumentos, el IDAC se asegurara de que la
publicacion de un cambio en la declinacion magnética debera concluirse en un maximo de seis
ciclos AIRAC.

d) En areas terminales extensas con multiples aerédromos, el IDAC se asegurara de que se
aplique un valor unico redondeado para la declinacion magnética, de manera que en los
procedimientos que sirven a dichos aerddromos se use un valor unico comun para la
declinacion.

4.37 Tipografia.

La Tipografia utilizada por el IDAC en las cartas aeronduticas seran las contenidas en el
Manual de Cartas Aeronauticas, Doc. 8697 de la OACIL.
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4.39 Datos aeronauticos.

a) El IDAC tomara las medidas necesarias, a fin de introducir un sistema de calidad
debidamente organizado con los procedimientos, procesos y recursos requeridos, para implantar
la gestion de calidad en cada una de las etapas funcionales segin lo indicado en el RAD 15
Seccion C ,sub- seccion 15.25. La ejecucion de la gestion de calidad mencionada podra
demostrarse, cuando sea preciso, respecto de cada una de las etapas funcionales. Ademas, el
IDAC se asegurara de que existen procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse los
datos aeronauticos en cualquier momento hasta su origen, de modo de corregir cualesquiera
anomalias o errores en los datos que se hubieren detectado durante las fases de produccion/
mantenimiento o durante su utilizacion operacional.

b) El IDAC se asegurara de que la resolucion de los datos aeronduticos de las cartas, sea la
especificada para cada carta en particular.

Nota. — En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas
con la resolucidn de los datos aeronauticos de las cartas.

c) El IDAC se asegurara de que se mantiene la integridad de los datos aeronauticos en todo el
proceso de datos, desde la iniciacion hasta la distribucién al siguiente usuario previsto.

Nota. — En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas
con la clasificacion de integridad correspondiente a los datos acronauticos

d) Durante la transmisién y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronduticos y de datos
digitales, se utilizaran técnicas de deteccion de errores de datos digitales.
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4.41 Sistemas de referencias comunes.

a) Sistema de referencia horizontal:
1) El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) sera el utilizado por el IDAC como
sistema de referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronduticas
publicadas (que indiquen la latitud y la longitud) serdn expresadas en funcion de la
referencia geodésica del WGS-84.
2) Laresolucion de las coordenadas geograficas en la carta serd la especificada para cada
carta en particular.

Nota. — En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas

con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos relativos al WGS-84.

b) Sistema de referencia vertical:
1) La referencia al nivel medio del mar (MSL), que proporciona la relacion de las alturas
(elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide, sera el utilizado por el IDAC como sistema de referencia vertical.
2) EI IDAC debera publicar la ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84)
con relacion a dichas posiciones, asi como las de las elevaciones por referencia al MSL de
las posiciones especificas en tierra objeto de levantamiento topografico, segin lo
especificado para cada carta en particular.
3) La resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales serda la
especificada por el IDAC para cada carta en particular.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas

con la resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidale

c) Sistema de referencia temporal:
1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) sera el utilizado por
el IDAC como sistema de referencia temporal.
2) Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, el IDAC
deberd indicarlo en la parte GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacion aeroniutica
(AIP).
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Seccion “C” - Plano de Obstaculos de Aerodromo — OACI Tipo A

4.43 Funcion.

En la Carta de Plano de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, junto con la informacion pertinente
publicada por la AIP, el IDAC proporcionard los datos necesarios para que los operadores
puedan cumplir las limitaciones de utilizacion prescritas en el RAD 121, Seccién 1 y en el
RAD135, Seccion 1.

4.45 Disponibilidad.

a) Los Planos de Obstaculos de Aerédromo Tipo A (Limitaciones de utilizacion) seran
proporcionados, de conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.3, de la seccion B de
este Reglamento, respecto a todos los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, excepto respecto a aquellos aerédromos en los que no haya obstaculos en las
areas de la trayectoria de despegue, o cuando se suministre el Plano topografico y de obstaculos
de aerdédromo (electronico).

b) Si no se requiere un plano porque no existen obstaculos en el area de la trayectoria de
despegue, el IDAC publicara una notificacion a este efecto en la AIP.

4.47 Unidades de medida.
El IDAC indicara:
a) Las elevaciones redondeando al pie mas préximo.

b) Las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas proximo.

4.49 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurard de que cada vista en planta en los Planos de Obstaculos de
Aerdodromo Tipo A se extienda lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

b) En los casos en que los obstidculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion
obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja podran indicarse mediante el
simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y marcacion desde el extremo
de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

c) La escala horizontal de los Planos de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, utilizadas por el
IDAC estard comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000.

d) La escala vertical de los Planos de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, utilizadas por el
IDAC sera 10 veces la escala horizontal.
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e) Escalas lineales. En los Planos de Obstaculos de Aerédromo Tipo A, utilizadas por el IDAC
figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros como en pies.

4.51 Formato.

a) El IDAC se asegurard de que los Planos de Obstaculos de Aerédromo Tipo A, representen
la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada y zona libre de obstaculos,
el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.

b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la
trayectoria de despegue, debera ser indicados por el IDAC inmediatamente encima de la planta
correspondiente. El perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa deberd incluir
la proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y figurard encima de la planta
correspondiente en la forma mas adecuada para la facil interpretacion de la informacion.

c) El IDAC debera trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El
cero correspondiente a las coordenadas verticales sera el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales serd el extremo de la pista més alejado del area
de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo
de los margenes verticales habra lineas de graduaciéon que indiquen las subdivisiones de los
intervalos.

d) EI IDAC se asegurara de que los intervalos de la cuadricula vertical sean de 30 m (100 ft) y
los de la horizontal de 300 m (1 000 ft).

e) En el Plano de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, el IDAC incluiré:

1) Una casilla para registrar los datos de operacion especificados en literal c¢) de la sub-
seccion 4.57.

2) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

4.53 Identificacion.

El IDAC identificara el Plano de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, por el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la cual presta servicio, el nombre del aerodromo y los designadores de las
pistas.

4.55 Declinacion magnética.

El IDAC deberd indicar en el Plano de Obstaculos de Aerodromo Tipo A, la declinacién
magnética al grado mas proximo y la fecha de esa informacion.
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4.57 Datos aeronauticos.
a) Obstaculos:

1) El IDAC considerarda como obstaculos los objetos en el area de la trayectoria de despegue
que sobresalgan de una superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen
que el area de la trayectoria de despegue, exceptuando los que se encuentren totalmente por
debajo de la sombra de otros obstaculos seglin se define en el numeral 2 de esta sub-seccion
4.57 y que no habra necesidad de representarlos. Los objetos moviles tales como los barcos,
trenes, camiones, etc., que puedan proyectarse por encima del plano de 1,2% se consideraran
obstaculos pero no capaces de producir sombra.

2) La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se origina en una
linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en dngulo recto respecto al eje del
area de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del area de la
trayectoria de despegue y se extiende hasta el plano definido en el literal a, o hasta el préximo
obstaculo mas alto si éste se presenta primero. En los primeros 300 m (1 000 ft) del area de la
trayectoria de despegue, los planos de sombra son horizontales y mas alla de ese punto tienen
una pendiente hacia arriba de 1.2%.

3) Si hay probabilidad de que el IDAC elimine un obstaculo que produce sombra, este indicara
los objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

4.59 Reservado.

b) Area de la trayectoria de despegue.

1) El area de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del
terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta
simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las caracteristicas siguientes:

1) Empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es
decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda).

i1) Su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un
maximo de 1 800 m (6 000 ft), a razén de 0.25D, siendo D la distancia desde el punto de origen.

i11) Se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de
10,0 Km. (5.4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

2) Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les
impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1.2%, la extension del area
de la trayectoria de despegue especificada en 4.59 numeral 1), iii), el IDAC la aumentara a 12,0
km (6.5 NM) como minimo, y la pendiente de la Superficie plana especificada en 4.57 literal a),
1) y 2) debera ser reducida por el IDAC al 1.0% o a un valor inferior.

1) Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1.0%, no toque ningiin obstaculo, en
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dicho plano, el IDAC podra bajarlo hasta que toque al primer obstaculo.

4.61 Reservado.
c) Distancias declaradas.

1) En el espacio previsto, el IDAC anotara la informacion siguiente relativa a ambos sentidos
de cada pista:

1) Recorrido de despegue disponible.

1) Distancia de aceleracion-parada disponible.
iii) Distancia de despegue disponible.

iv) Distancia de aterrizaje disponible.

2) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista inicamente es utilizable
en un solo sentido, dicha pista debera ser identificada por el IDAC como ‘no utilizable para
despegue, aterrizaje, o ambos’.

4.63 Reservado.
d) Vista en planta y de perfil.
1) En la vista en planta, el IDAC deberd indicar:

1) El contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su
marcacion magnética redondeada al grado mas proximo y el numero de pista.

i1) El contorno de cada zona libre de obstdculos mediante una linea de trazos, su longitud
y la forma de identificarla como tal.

1i1) El contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su
eje mediante una linea fina de trazos cortos y largos.

iv) Las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto
a la prolongacion del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de
dichas éreas.

v) Los obstaculos, comprendidos:
A) El emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su
tipo;
B) La elevacion e identificacion de cada obstaculo; y

C) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma
clara identificada en la clave.

vi) El IDAC deberd indicar en los Planos de Obstaculos Tipo A, la naturaleza de las
superficies de las pistas y zonas de parada.

vii) Las zonas de parada deberian identificarse como tales y representarse mediante una linea de
trazos.
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viii) Siempre que se representen las zonas de parada, el IDAC indicara la longitud de cada una.
2) En la vista de perfil, el IDAC indicara:

1) El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las
correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de
trazos.

i1) La elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el
origen de cada area de trayectoria de despegue, asi como en cadapunto en el
que haya una variaciéon importante de pendiente de la pista o zona de parada.
1i1) Los obstaculos, comprendidos:

A) Cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una

linea conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula,
hasta una elevacion igual a la cima del obstaculo;

B) La identificacion de cada obstaculo ; y

C) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.

4.65 Reservado.
e) Exactitud.

1) El orden de exactitud logrado debera ser indicado por el IDAC en el Plano de Obstaculos de
Aerodromo Tipo A.

2) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, Zona de parada y Zona libre de
Obstéaculos, que han de imprimirse en el plano deberan ser determinados por el IDAC
redondeando al pie mas proximo.

3) El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de
planos deberan ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones
efectuadas por el IDAC a base del plano no exceda de los siguientes valores:

1) Distancias horizontales: 5 m (15ft) en el punto de origen aumentando a razon de 1 por
500.

i1) Distancias verticales: 0.5 m (1.5 ft) en los primeros 300 m (1,000ft) aumentando a
razén de 1 por 1,000.

4) Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las
mediciones verticales, el IDAC debera indicar la elevacion del plano de referencia utilizado,
advirtiendo que este dato no es preciso.
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Seccion “D” - Carta Topografica para Aproximaciones de Precision — OACI

4.67 Funcion.
Esta carta debera facilitar informacion detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte

del area de aproximacion final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan
evaluar el efecto del terreno al determinar la altura de decision empleando radioaltimetros.

4.69 Disponibilidad.

a) La carta topografica para aproximaciones de precision — OACI se facilitara respecto a todas
las pistas para aproximaciones de precision de las Categorias I y III de los aerédromos
utilizados por la aviacion civil internacional, excepto cuando la informacion requerida se
suministra en el Plano Topografico de Aerodromo — OACI (electronico).

b) La carta topografica para aproximaciones de precision — OACI se revisard siempre que se
produzca algun cambio significativo.

471 Escala.
a) La escala horizontal debera ser de 1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

b) Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3
000 ft) desde el umbral de la pista, la escala horizontal debera ser de 1:5 000.

4.73 Identificacion.

El IDAC identificara la carta por el nombre del pais en el que esta situado el aerédromo, el
nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio, el nombre del aerodromo y el
designador de pista.

4.75 Informacion sobre la vista en planta y el perfil.
El IDAC incluira en la carta :

a) Una vista en planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area
delimitada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que cubra la
misma distancia que el perfil; las curvas de nivel deberan tener como referencia el umbral de la
pista.

b) Una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro
de la vista en planta definida en el literal a), que tengan una diferencia de altura de 3 m (10 ft) a
partir del perfil de la prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al radioaltimetro.

Enmienda 7 Pagina 15/69
9 de febrero 2025
(Res. No. 004/2025)




REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

Seccion “E” - Carta de Navegacion en Ruta

4.77 Funcion.

a) En la Carta de Navegacion En-Ruta, el IDAC se asegurard de que se proporcione a la
tripulacion de vuelo informacion para facilitar la navegacion a lo largo de las rutas ATS, de
conformidad con los procedimientos de los servicios de transito aéreo.

b) EI IDAC debera incluir versiones simplificadas de las Cartas de Navegacion En Ruta en las
publicaciones de informacién aerondutica, con el fin de complementar las tablas de
instalaciones de radiocomunicacion y de navegacion.

4.79 Disponibilidad.

a) EIl IDAC debera proporcionar cartas de navegacion en ruta para todas las areas en que se
han establecido regiones de informacion de vuelo.

b) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion de
posicion o limites laterales de regiones de informaciéon de vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, el
IDAC debera proporcionar cartas por separado.

4.81 Coberturay escala.

a) El IDAC debera determinar la disposicion de los limites de las hojas segiin la densidad y
configuracion de la estructura de rutas ATS.

b) EI IDAC debera evitar las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con
una estructura de rutas continua.

c) EIl IDAC debera proporcionar la superposicion suficiente entre las cartas para mantener la
continuidad de la navegacion.

d) Debido al grado variable de la aglomeracioén de informacion en ciertas areas, el IDAC no
especificara una escala uniforme para este tipo de cartas.

e) EIIDAC debera indicar una escala lineal basada en la escala media de la carta.

4.83 Proyeccion.

a) El IDAC debera usar una proyeccion conica conforme de Lambert en la que una linea recta
represente aproximadamente un circulo maximo.

b) El IDAC los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

c) El IDAC colocard las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
paralelos y meridianos seleccionados.
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c) El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo largo de la
prolongacion del eje de la pista.

d) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea
montafioso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, deberd
representarse el perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el
umbral de la pista.

e) Debera indicarse la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas
proximo.
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4.85 Identificacion.

Cada hoja serd identificada por el IDAC mediante la serie y el nimero de la carta.

4.87 Construcciones y topografia.

a) El IDAC debera indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, el IDAC indicara la
altitud minima de area.

c¢) Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, el IDAC indicara
claramente ese hecho y la orientacion escogida.

4.89 Declinacion magnética.

El IDAC debera indicar las isdgonas y la fecha de informacion isogdnica.

4.91 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) Las marcaciones, derrotas y radiales serdn magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas
se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, p. ej., 290°
(294,9°T).

b) Se senalard claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el meridiano
de cuadricula de referencia.

4.93 Datos aeronauticos.
a) Aerddromos:

El IDAC debera indicar todos los aerddromos utilizados por la aviacion civil internacional en
los que pueda efectuarse una aproximacion por instrumentos.

b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas:

El IDAC debera representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas
correspondientes a la capa del espacio aéreo, con su identificacion y limites verticales.

4.95 Reservado
¢) Sistema de los servicios de transito aéreo.

1) Cuando sea apropiado, el IDAC indicara los componentes del sistema de los servicios de
transito aéreo establecidos.
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1) Los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo del IDAC incluiran lo
siguiente:

A) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos.

B) Con respecto al DME, ademéas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft), mas proximos.

C) Una indicacién de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y
verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

D) Todas las rutas ATS de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta, la derrota en
ambos sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado més proximo vy,
cuando se establezca, la designacion de la o las especificaciones para la navegacion,
incluida cualquier limitacion y el sentido del movimiento del transito;

E) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefialados
por la posicién de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.

F) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas:

Al) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia; y

B2) La marcacion, redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kildmetro (décima de milla marina) mas
proximas desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en
el mismo emplazamiento.

G) Una indicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, asi como
los puntos de notificacion ATS/MET.

H) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion, redondeadas al kilometro o milla marina mas proximo.

I) Las distancias totales entre las radioayudas para la navegacion.

J)  Los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros

omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kilémetro o milla marina mas proximo.

K) Las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos en rutas ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos (Véase
RAD 11, numeral 11.39).
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L) Las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el nimero de comunicacion oral por satélite (SATVOICE) .

M) La Zona de Identificacion de Defensa Aérea (ADIZ), debidamente identificada.
N) Los procedimientos ADIZ , se identificaran en el texto de la carta.

O) El IDAC debera indicar los detalles de las rutas de salida y llegada y de los
correspondientes circuitos de espera en las areas terminales, salvo que estén indicados en
una Carta de area, en una Carta de Salida Normalizada — Vuelo por instrumentos (SID o
en una Carta de Llegada Normalizada — Vuelo por Instrumentos STAR).

P) El IDAC indicard e identificara la region de reglaje de altimetro cuando estén
establecidas.

Pagina 20/69 Enmienda 4
25 de noviembre 2016
(Res. No. 015/2016)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

Seccion “F” - Carta de Area

4.97 Funcion.

En la carta de area, el IDAC deberd proporcionar a la tripulaciéon de vuelo informacion que
facilite las fases siguientes del vuelo por instrumentos:

a) La transicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo.
b) La transicién entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo.

¢) Los vuelos por areas de estructura compleja de rutas ATS, o del espacio aéreo.

4.99 Disponibilidad.

a) El IDAC debera proporcionar la Carta de Area, de conformidad con lo establecido en la
sub-seccion 4.5, literal a, de la seccion B, de este Reglamento, cuando las rutas de los servicios
de transito aéreo o los requisitos de notificacion de posicion sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una carta de navegacion en ruta.

b) Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de
posicion para los vuelos de llegada sean distintos de los correspondientes a los vuelos de salida,
y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, el IDAC debera proporcionar cartas
por separado.

c) En ciertas condiciones podra ser necesario que el IDAC proporcione una Carta de Salida
Normalizada — Vuelo por Instrumentos (SID) y una Carta de Llegada Normalizada — Vuelo
por Instrumentos (STAR) (véanse las Secciones G y H).

4.101 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurard de que la cobertura de cada carta se extienda hasta los puntos que
indiquen efectivamente las rutas de llegada y de salida.

b) EIIDAC se asegurara de que la carta se dibuje a escala y presente un grafico de escala.

4.103 Proyeccion.

a) El IDAC debera usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

b) Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

c) EI IDAC debera colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta, segiin corresponda.
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4.105 Identificacion.

El IDAC identificarda la carta mediante un nombre correspondiente al espacio aéreo
representado.

4.107 Construcciones y topografia.

a) El IDAC debera indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

b) Para mejorar la comprension de la situacion en las éareas donde existe un relieve
significativo, todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo principal, el IDAC los deberéd indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También deberd indicar en color
negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel
superior. Asimismo debera incluir los obstaculos.

c) El IDAC seleccionara la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure
en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo principal como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

d) EI IDAC utilizard la Guia de colores del Apéndice C de este Reglamento para representar
las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas
de capas de media tinta.

4.109 Declinacion magnética.

El IDAC indicara la declinacion magnética media del area abarcada en la carta redondeada al
grado mas proximo.

4.111 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) Las marcaciones, derrotas y radiales serdn magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas
se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, p. ej., 290°
(294,9°T).

b) El IDAC deberd sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara
el meridiano de cuadricula de referencia.
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4.113 Datos aeronauticos.
a) Aerddromos:

El IDAC indicard todos los aerodromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.
b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas:

El IDAC representara las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales.

4.115 Altitudes minimas de area.

Las altitudes minimas de area deben ser indicadas por el IDAC dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los meridianos.

4.117 Sistema de los servicios de transito aéreo.

a) EIl IDAC indicara los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente
establecido.

b) Los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo del IDAC, incluiran lo
siguiente:

1) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos.

2) Con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft), mas proximos.

3) Las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los
circuitos de espera.

4) Los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas.

5) La designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se establezca;

6) Los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designadores de
ruta y la derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias
terminales, redondeada al grado mas proximo.

7) Todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan
seflalados por la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto con sus
nombres-claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.
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8) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas:

1) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia; y

i1) La marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kilometro (décima de milla marina) mas proximas,
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento.

9) Una indicacién de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa.

10) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion, redondeadas al kildémetro o milla marina mas proximo.

11) Las distancias totales entre las radioayudas para la navegacion.

12) Los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion,
redondeada al kilometro o milla marina mas proximo.

13) Las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos en rutas ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores més préximos.

14) Las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos, claramente identificadas.

15) Las restricciones de velocidad y de nivel/ altitud por zonas, si se han establecido.

16) Las instalaciones de radiocomunicaciones, enumeradas con sus canales y, si
corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE.

17) Una indicacion de los puntos significativos de sobrevuelo.
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Seccion “G” - Carta de Salida Normalizada - Vuelo por Instrumentos (SID)

4119 Funcion.

En la Carta de Salida Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (SID), el IDAC debera
proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la ruta designada de
salida normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue hasta la fase en ruta.

4.121 Disponibilidad.

El IDAC debera disponer de la Carta de Salida Normalizada — Vuelo por Instrumentos (SID),
cuando se haya establecido una ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos y ello no
pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area.

4.123 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurara de que la cobertura de la Carta de Salida Normalizada —Vuelo por
Instrumentos (SID), serd suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y el
punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo de
una ruta designada de los servicios de transito aéreo.

b) Siel IDAC dibuja la carta a escala, debera presentarla en un grafico de escala.

c) Cuando el IDAC no dibuje la carta a escala, debera realizar la anotacion “NO SE AJUSTA
A ESCALA” y se empleara el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

4.125 Proyeccion.

a) En la Carta de Salida Normalizada —Vuelo por Instrumentos (SID), El IDAC debera usar
una proyeccion Conica Conforme de Lambert en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

b) Cuando la carta sea dibujada a escala por el IDAC, los paralelos y meridianos deberan
indicarse a intervalos apropiados.

c) EI IDAC debera colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta, segiin corresponda.

4.127 Identificacion.
El IDAC se asegurara de que la Carta de Salida Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (SID)

— sea identificada por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el
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aerédromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas — por
instrumentos, segin lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los Servicios de
Navegacion Aérea —Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen II, Parte I,
Seccion 3, Capitulo 5.

4.129 Construcciones y topografia.

a) El IDAC se asegurard de que cuando se dibuje la carta de Salida Normalizada —Vuelo Por
Instrumentos (SID), a escala, se indiquen las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la
carta.

b) En areas donde existe un relieve significativo, el IDAC se asegurara de que la Carta de
Salida Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (SID), se dibuje a escala y todo relieve que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo debera indicarse por curvas
de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deberd indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion
maxima de cada curva de nivel superior. Asimismo debera incluir los obstaculos.

c) El IDAC se asegurard de que se seleccione la curva de nivel apropiada de la altitud mayor
siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacion del aerodromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de
capas.

d) EIIDAC utilizara la Guia de colores del Apéndice C — Guia de colores de este Reglamento
para representar las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.

4.131 Declinacion magnética.

En la Carta de Salida Normalizada —Vuelo por Instrumentos (SID), el IDAC deberd indicar la
declinacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas proximo.

4.133 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) El IDAC se asegurara de que en la Carta de Salida Normalizada —Vuelo por Instrumentos
(SID), las marcaciones, derrotas y radiales sean magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas
se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas préxima, p. €j., 290° (294,9°
T).
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b) En la carta de Salida Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (SID), el IDAC debera sefialar
claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o
al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el meridiano de cuadricula de
referencia.

4.135 Datos aeronauticos.
a) Aerodromos:

1) En la carta de Salida Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (SID), El aerédromo de salida
debera ser indicado por el IDAC mediante el trazado de las pistas.

2) El IDAC deberd indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida por instrumentos designadas. Cuando corresponda, debera ser indicado
el trazado de las pistas del aerédromo.

4.137 Reservado
b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

El IDAC deberd indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan
afectar a la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

4.139 Reservado
c¢) Altitud minima de sector.

1) El IDAC deberd mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el
sector al que se aplica.

2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, el IDAC debera dibujar las
cartas a escala y las altitudes minimas de 4rea se indicaran dentro de cuadrilateros formados por
los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de 4rea se deben indicar también en
aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

4.141 Reservado
d) Sistema de los servicios de transito aéreo.

1) El IDAC debera indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito
aéreo pertinente, y que incluiran lo siguiente:

1) Una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos,
que contenga:

A) Para los procedimientos de salida especificamente disefiados para helicopteros, se
indicard el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de salida;

B) El designador de la ruta.
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C) Los puntos significativos que definen Ia ruta.

D) La derrota o radial alo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado mas
proximo.

E) Las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilometro o milla marina
mas proximo.

F) Las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos

de la ruta, y lasaltitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o
1001t y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido.

G) Si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial radar para la salida, las
altitudes minimas (radar,) de guia vectorial establecidas, redondeado a los
50m o 100ft superiores mas proximos, claramente identificadas.

i1) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
A) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion convencional:
A1) Sunombre en lenguaje claro;
B2) Su identificacion;
C3) Codigo Morse
D4) Su frecuencia;
E5) Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos; y

F6) Para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora
del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos.

B) Cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la
navegacion de area:

A1) Sunombre en lenguaje claro; y
B2) su identificacion;

i11) Los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda
para la navegacion incluyendo:

A) Cuando el punto significativo se usa para la navegacion convencional;
A1) Nombre-clave;
B2) Coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

C3) Marcacion a la décima de grado mas proxima a la radioayuda para la navegacion de
referencia;

D4) Distancia a las dos décimas de un kilometro mas proximas (décima de una milla
nautica) de la radioayuda para la navegacion de referencia; y

ES5) Identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;
B) Cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:
A1) Nombre-clave;
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iv) Los circuitos correspondientes de espera.
v) La altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas proximos.

vi) La posicion y la altura de los obstdculos muy proximos que penetran la superficie de
identificacion de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy proximos que penetran en la
OIS que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada, se
indicaran mediante una nota.

vii) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido.
viil) para los procedimientos PBN, una casilla de requisitos PBN;
Nota. — Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves, Volumen II,
Parte III, seccion 5 (PANS-OPS, Doc 8168).

ix) Todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”.
x) Los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
A) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
B) La frecuencia y, si corresponde, el nimero SATVOICE ; y

C) Elreglaje del respondedor, cuando corresponda.

x1) Una indicacién de los puntos significativos de sobrevuelo.

2) El IDAC debera proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada —
vuelo por instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debera, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde
estd la carta.

3) Requisitos de la base de datos aeronauticos:

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se
publicaran al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo con
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves.
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Seccion “H” - Carta de Llegada Normalizada Vuelo por Instrumentos (STAR)

4.143 Funcion.

En la Carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR), el IDAC debera
proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la ruta designada de
llegada normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de
aproximacion.

4.145 Disponibilidad.

El IDAC debera disponer de la Carta de Llegada Normalizada — Vuelo por Instrumentos
(STAR), cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada — wvuelo por
instrumentos, y ello no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area.

4.147 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurara de que la cobertura de la Carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por
Instrumentos (STAR) sea suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y se
inicia la fase de aproximacion.

b) EIl IDAC se asegurard de que la carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos
(STAR) sea dibujada a escala.

c) El IDAC se asegurara de que si la carta se dibuja a escala, se presente en un grafico de
escala.

d) Cuando la carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR) no se dibuje a
escala, el IDA C se asegurara de que se realice la anotacion —NO SE AJUSTA A ESCALAIy
se empleard el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta
que por sus grandes dimensiones no puedan dibujarse a escala.

4.149 Proyeccion.

a) La Carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR), el IDAC se asegurara
de que se use una proyeccion conica conforme de Lambert en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

b) Cuando un a C arta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR), se dibuje a
escala los paralelos y meridianos, el IDAC se asegurara de que se indiquen los intervalos
apropiados.

c) El IDAC se asegurara de que se coloquen las indicaciones de graduacion a intervalos
regulares a lo largo de los bordes de la carta.
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4.151 Identificacion.

El IDAC se asegurara de que la carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos
(STAR), se identifique por el nombre de la ciudad, poblacioén o area a la que presta servicio el
aerodromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas por
instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea - Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen II, Parte I,
seccion 4, Capitulo 2.

4.153 Construcciones y topografia.

a) Cuando la carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR), se dibuja a
escala, el IDAC se asegurara de que se indiquen las lineas generales de costa de todas las areas
de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion
de la carta.

b) En las areas donde existe un relieve significativo, el IDAC se asegurara de que se dibuje la
carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR) a escala y todo relieve que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo debera indicarse por curvas
de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deberd incluir en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion
maxima de cada curva de nivel superior. Asimismo debera incluir los obstaculos.

c) El IDAC podra seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerodromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

d) EIl IDAC utilizara la Guia de Colores del Apéndice C de este reglamento para representar
las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas
de capas de media tinta.

4.155 Declinacion magnética.

En la Carta de Llegada Normalizada - Vuelo Por Instrumentos (STAR), el IDAC debera
indicar la declinacién magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas proximo.

4.157 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) El IDAC se asegurara de que en la Carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos
(STAR), las marcaciones, derrotas y radiales sean magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas
se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas préxima, p. ej., 290°
(294,9°T).
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b) El IDAC debera sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara
el meridiano de cuadricula de referencia.

4.159 Datos aeronauticos.
a) Aerodromos:

1) En la Carta de Llegada Normalizada —Vuelo Por Instrumentos (STAR), el aerodromo de
aterrizaje serd indicado por el IDAC mediante el trazado de las pistas.

2) El IDAC debera asegurarse de que se indiquen e identifiquen todos los aer6dromos a los
que afecten las rutas normalizadas de llegada — vuelo por instrumentos designadas. Cuando
corresponda, debera indicarse el trazado de las pistas del aerédromo.

4.161 Reservado.
b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

El IDAC se asegurarad de que se indiquen las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas
que puedan afectar la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

4.163 Reservado.
c¢) Altitud minima de sector.

1) ElIDAC se asegurard de que se muestre la altitud minima de sector establecida, indicando
claramente el sector al que se aplica.

2) Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, el IDAC se asegurara de que las
cartas se dibujen a escala y las altitudes minimas de area se indiquen dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se indicaran también
en aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

4.165 Reservado.
d) Sistema de los servicios de transito aéreo.

1) ElIDAC deberd indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito
aéreo pertinente; |

1) los componentes incluiran lo siguiente:

A) Una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada — vuelo por instrumentos,
que contenga:

Al) El designador de la ruta.

B2) Los puntos significativos que definen la ruta.

C3) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado mas
proximo.

D4) Las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kildémetro o milla marina
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E5) Las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos
de la ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50 m o 100 ft y
las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido.

F6) Si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores
mas proximos claramente identificadas.

B) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
A1) Sunombre en lenguaje claro.
B2) Su identificacion.
C3) Su frecuencia.
D4) Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos.

E5) Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora
del DME redondeada a los 30 m (100 ft), mas proximos.

C) Los nombres claves de los puntos significativos que no estén senalados por la posicion de
una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos
y la marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y distancia redondeada a las dos
décimas de un kilometro (décima de milla marina), mas proximas desde la radioayuda para la
navegacion utilizada como referencia.

D) Los circuitos correspondientes de espera.

E) La altitud/altura de transicion redondeada a los 300 m o 1000 ft superiores mas
proximos.

F) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido.
G) para los procedimientos PBN, una casilla de requisitos PBN;

Nota. — Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves, Volumen II,
Parte II1, seccion 5 (PANS-OPS, Doc 8168).

H) Todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”.

I) Los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
Al) Los distintivos de 1lamada de las dependencias ATS.
B2) La frecuenciay, si corresponde, el nimero SATVOICE .
C3) Reglaje del respondedor, cuando corresponda.

J) Una indicacion de los puntos significativos de sobrevuelo.

K) Para los procedimientos de llegada con una aproximaciéon por instrumentos designada
especificamente para helicopteros, se indicara el término “CAT H” en la vista de planta de la
carta de llegada.
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2) El IDAC debera proporcionar un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada —
vuelo por instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debera, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde
esta la carta.

4.167 Reservado.
3) Requisitos de la base de datos aeronduticos.

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion deberan ser
publicados por el IDAC al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con los procedimientos para los servicios de navegacion de aeronaves (Doc 8168),
Volumen II, Parte III, Seccion 5, Capitulo 2.2.2.
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Seccion “I” - Carta de Aproximacion por Instrumentos

4.169 Funcion.

Mediante la Carta de Aproximacion por Instrumentos, el IDAC deberd proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion que les permita efectuar un procedimiento aprobado de
aproximacion por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje, incluso el procedimiento de
aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos correspondientes de espera.

4.171 Disponibilidad.

a) El AIS proporcionard cartas de aproximacion por instrumentos, para todos los aerédromos
que el IDAC haya determinado que sean utilizados por la aviacion civil internacional, y para los
cuales se hayan establecido procedimientos de aproximacion por instrumento.

b) El AIS proporcionard normalmente una carta de aproximacién por instrumentos separada
para cada procedimiento de aproximacion de precision establecido por el IDAC.

c) El AIS proporcionard normalmente una carta de aproximacion por instrumentos separada
para cada procedimiento de aproximacion que no sea de precision establecido por el IDAC.

d) EIl IDAC debera proporcionar mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de
aproximacion final de un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o
la altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves, y su inclusion en una sola carta
pueda causar desorden o confusion.

e) El IDAC se asegurara de que las cartas de aproximacion por instrumentos sean revisadas
siempre que se haga anticuada la informacion esencial para la seguridad de los vuelos.

4.173 Coberturay Escala.

a) El IDAC se asegurara de que la cobertura de la Carta de Aproximacion por Instrumentos
sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de aproximacion por
instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de aproximacion que se
trate de efectuar.

b) EIl IDAC se asegurara de que la escala de la carta de Aproximacion por Instrumentos
seleccionada asegurara su Optima legibilidad y sera compatible con:

1) El procedimiento indicado en la carta.
2) El tamafio de la hoja.

c) El IDAC se asegurara de que en la carta de aproximacion por instrumentos se indique la
escala.

1) Salvo cuando no sea factible, el IDAC se asegurara de que en la Carta de Aproximacion por
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Instrumentos, se indique un circulo de distancia de 20 Km. (10 NM) de radio con centro en un
DME situado en el aerédromo o sus cercanias, o con centro en el punto de referencia de
aerédromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se indicara en la circunferencia.

2) El IDAC debera indicar una escala de distancias precisamente debajo del perfil la Carta de
Aproximacion por Instrumentos.

4.175 Formato.

El IDAC se asegurarda de que el tamano de la hoja de la Carta de Aproximacién por
Instrumentos deba ser de 8.5 x 11pulgadas (215.9 x 279.4 mm).

4.177 Proyeccion.

a) En la carta de Aproximacion por Instrumentos, el IDAC se asegurara de que se utilice una
proyeccion conica conforme de Lambert en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo méximo.

b) EIl IDAC se asegurard que las indicaciones de graduacion en la carta de Aproximacion por
Instrumentos se coloquen a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.

4.179 Identificacion.

El IDAC deberd identificar la Carta de Aproximacion por Instrumentos por el nombre de la
ciudad, poblacion o area a que presta servicio el aerédromo, el nombre del aerodromo y la
identificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos, segun lo establecido con
arreglo a los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves
(PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen II, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9.

4.181 Construcciones y topografia.

a) EI IDAC se asegurara de que en la Carta de Aproximacion por Instrumentos se proporcione
la informacidn topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion de los procedimientos
de aproximacidn por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual (en
circuito), cuando se hayan establecido. Ademas se debera indicar el nombre de la informacion
topografica inicamente cuando sea necesario para facilitar la comprension de tal informacion, y
la minima sera una delineacion de las masas terrestres y lagos y rios importantes.

b) En la carta de Aproximacion por Instrumentos, el IDAC indicara el relieve en la forma que
se adapte mejor a las caracteristicas especiales de elevacion del area. En las areas donde el
relieve exceda 1,200m (4,0001t) por encima de la elevacion del aerédromo dentro de la
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cobertura de la carta, o 600 m (2 000 ft) dentro de 11 Km. (6 NM) del punto de referencia del
aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento de aproximacion final o de aproximaciéon
frustrada es mas pronunciada que la optima debido al terreno, todo relieve que exceda 150m
(500ft) por encima de la elevacion del aerodromo deberd indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se
indicaran en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior.

c) El IDAC podra seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 150m (500ft) por encima de la elevacion
del aerédromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

d) ElIDAC utilizaré la Guia de colores del Apéndice C — Guia de colores de este Reglamento
para representar las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.

e) En las areas donde el relieve es mas bajo que el prescrito en el literal b, todo relieve que
exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerodromo debera ser indicado por el
IDAC por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. También debera indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida
la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

f) El IDAC podra seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aerodromo como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

g) ElIDAC utilizara la Guia de colores del Apéndice C — Guia de colores de este Reglamento
para representar las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta .

4.183 Declinacion magnética.

a) En la Carta de Aproximacion por Instrumentos, el IDAC deberd indicar la declinacion
magnética.

b) Cuando el IDAC lo indique, en la Carta de Aproximacion por Instrumentos, el valor de la
declinacion, redondeado al grado més proximo deberd coincidir con el usado para determinar
las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

4.185 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) El IDAC se asegurara de que en la Carta de Aproximaciéon por Instrumentos, las
marcaciones, derrotas y radiales sean magnéticos, salvo los casos previstos en el literal b de esta
sub-seccion 4.185. Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los
tramos RNAYV, las marcaciones y las derrotas se mostraran en paréntesis redondeadas a la
décima de grado mas proxima, p. €j., 290° (294,9°T).
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b) EIl IDAC debera sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara
el meridiano de cuadricula de referencia.

4.187 Datos aeronauticos.
a) Aerddromos.

1) EIlIDAC debera indicar con el simbolo apropiado todos los aerodromos que muestren desde
el aire una configuracion conspicua. Ademads, deberd marcar los aerddromos abandonados con
la indicacion de “Abandonado”.

2) EIIDAC deberd indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

1) El aerodromo a que corresponde el procedimiento.

i1) Los aerodromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en
condiciones meteorologicas adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerodromo de aterrizaje previsto.

3) El IDAC debera indicar la elevacion del aerédromo en un lugar destacado de la carta,
redondeada al metro o pie mas proximo.

4) El1IDAC debera indicar la elevacion sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima
en la zona de toma de contacto, redondeada al metro o pie mas proximo.

4.189 Reservado.
b) Obstaculos.
1) ElIDAC debera indicar los obstaculos en la vista en planta de la carta.

2) Si uno o mdas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos, esos obstaculos deberan ser identificados por el IDAC.

3) Laelevacion de la cima de los obstaculos deberan ser identificados por el IDAC redondeada
al pie superior mas proximo.

4) EIl IDAC debera indicar las alturas de los obstaculos por encima de un plano que no sea el
nivel medio del mar (Véase literal ¢). Cuando se indiquen, deberan darse entre paréntesis en la
carta.

5) ElIDAC se asegurara de que cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de
un plano de referencia que no sea el del nivel medio del mar, la referencia sea la elevacion del
aerodromo, excepto en los aerodromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una
elevacion de umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que la
referencia de las cartas sera la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la
aproximacion por instrumentos.
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6) Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, el IDAC debera
indicarlo en un lugar destacado de la carta.

7) EIIDAC debera indicarlas zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para
pistas de aproximacion de precision de Categoria 1.

4.191 Reservado.
¢) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

El IDAC debera indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan
afectar a la ejecucion de los Procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

4.193 Reservado.
d) Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion.

1) El IDAC debera indicar las radioayudas para la navegacién que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de
derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya mas de una estacion
localizada en la derrota de aproximacioén final, se identificara claramente la instalacion que ha
de utilizarse como guia. Asimismo, se considerard la eliminacion de la carta de aproximacion
de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

1) Cuando se use una radioayuda para la navegacion como punto significativo para la
navegacion de area, solo se indicaran su nombre en lenguaje claro y su identificacion.

2) EI IDAC deberd indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF),
el punto de referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF)(o el
punto de aproximacion final (FAF) para procedimientos de aproximacion ILS), el punto de
aproximacion frustrada (MAPt) cuando se establezca, y otros puntos de referencia o puntos
esenciales incluidos en el procedimiento.

3) Cuando se usa el punto de referencia de aproximacién final para la navegacion
convencional (o el punto de aproximacion final para procedimientos de aproximacion ILS) este
deberd ser identificado por el IDAC con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos.

4) El IDAC debera mostrar o indicar en la carta las radio- ayudas para la navegacion que
puedan usarse en los procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion
de derrota si las tienen.

5) El IDAC debera indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefales
distintivas, necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

6) Cuando lo requieran los procedimientos, el IDAC debera indicar las distancias al
aerédromo desde cada radioayuda para la navegacion usada en la aproximaciéon final,
redondeadas al kilometro o milla marina mas proximo. Cuando ninguna ayuda definidora de
derrota indique la marcacion del aerodromo, se indicara también la marcacion, redondeada al
grado mas proximo.
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4.195 Reservado.
e) Altitud minima de sector o altitud de llegada a Terminal.

El IDAC indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada Terminal establecidas por la
Direccion de Navegacion Aérea, de forma que se vea claramente a que sector se aplican.

4.197 Reservado.
f) Representacion de las derrotas reglamentarias.
1) En la vista en planta el IDAC dara la siguiente informacion, de la manera indicada:

i) La derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continia con
flecha que indique el sentido de vuelo.

ii) La derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con
flecha.

ii1) Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en los numerales y 2) ,por
una linea de puntos con flechas.

iv) Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado més proximo, y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilometro o décima de milla marina mas proximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento.

v) Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcaciébn magnética,
redondeada al grado mas proximo desde las radioayudas para la navegacion que se usen en
la aproximacion final, hasta el aerodromo.

vi) Los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito).

vii) Si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a
la aproximacion y a la aproximacion frustrada.

viil) Notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso
de la carta.

ix) Una indicacion de los puntos significativos de sobrevuelo.

2) En la vista en planta el IDAC debera indicar la distancia al aer6dromo desde cada
radioayuda para la navegacion correspondiente a la aproximacion final.

3) ElIDAC proporcionara un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure
lo siguiente:

1) El aerodromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo.

i1) El perfil de los segmentos del procedimiento de aproximaciéon mediante una linea
continda con flecha que indique el sentido del vuelo.

ii1) El perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una
linea de trazos con flecha y una descripcion del procedimiento.
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iv) Todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados, en la sub-seccion
4.187 literal f) numerales 3) ii) y iii) de esta seccion I, mediante una linea de puntos con
flechas.

v) Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilémetro o décima de milla marina més préximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento.

vi) Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transicion
y las altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del helipuerto
(HCH), donde se haya establecido.

vii) La distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al
kilémetro o milla marina mas proximo.

viii) En los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de
referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacién intermedia .

ix) Una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de
elevacion, segin corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo
una escala de distancia con su origen en el umbral de la pista.

4) Las alturas requeridas por los procedimientos deberan ser indicadas por el IDAC entre
paréntesis, utilizando la referencia de una altura seleccionada de conformidad con lo establecido
en la sub-seccion 4.189 literal e) de esta Seccion 1.

5) En la vista de perfil el IDAC deberd incluirse el perfil del terreno o la representacion de la
altitud/ altura del modo siguiente:

1) El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de
mas elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacion final. Los
puntos de mas elevacion del relieve en las dreas secundarias del segmento de aproximacion
final indicados mediante una linea de trazos ; o

i1) Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicada dentro
de bloques sombreados limitadores.

4.199 Reservado.
g) Minimos de utilizacion de aerodromo.

1) La Direccion de Navegacion Aérea indicard los minimos de utilizacién de aer6dromo en la
AIP, cuando el IDAC los haya establecido.

2) EI IDAC indicara las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias
de aeronaves para las cuales est¢ disefiado el procedimiento; para los procedimientos de
aproximacion de precision, se publicaran, cuando sea necesario, OCA/H adicionales para las
aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 m y 80 m o distancia vertical entre la
trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las ruedas entre 7 m y 8 m).
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4.201 Reservado.
h) Informacién suplementaria.
1) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:
1) Una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o

i1) Una instalacidon o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto
de referencia de aproximacion final.

El IDAC indicara la distancia redondeada a las dos décimas de kilometro o décima de milla
marina mas proximas y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo
desde el punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacioén frustrada.

2) Si se requiere DME en el tramo de aproximacioén final, el IDAC incluird una tabla con las
altitudes/alturas para cada tramo de 2 Km. o 1 NM, segln corresponda. La tabla no incluira
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

3) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacién final que no requieran un
DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informaciéon
sobre el perfil de descenso, el IDAC debera incluir en la AIP una tabla en la que se indiquen las
altitudes/ alturas.

4) ElIDAC debera suministrar una tabla de velocidades verticales de descenso en la AIP.

5) Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precision con un punto de
referencia de aproximacion final el IDAC indicard la pendiente de descenso para la
aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje més proxima y, entre paréntesis, el
angulo de descenso redondeado a la décima de grado mas proxima.

6) En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion de precision y los
de aproximacion con guia vertical, el IDAC indicard la altura del punto de referencia
redondeada al medio metro o pie mas proximo y el angulo de la trayectoria de planeo/
trayectoria vertical redondeado a la décima de grado mas proxima.

7)  Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de
aproximacion final para ILS, el IDAC indicara claramente si aplica al ILS, al procedimiento
asociado al localizador del ILS solamente, o a ambos. En el caso de MLS, se indicara
claramente cuando se haya especificado un FAF en el punto de aproximacion final.

8)  Si la pendiente/dngulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacion por instrumentos excede el valor maximo especificado en los
Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea — Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168), Volumen II, el IDAC debera incluir una nota de cautela.

9) Se incluira una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacion que estan
autorizados para operaciones simultaneas independientes o dependientes. La nota indicard la(s)
pista(s) aplicable(s) y si tienen poca separacion.
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10) Para los procedimientos de aproximacion que tengan tramos PBN, se incluira una casilla de
requisitos PBN.

Nota. — Para obtener informacion sobre la casilla de requisitos PBN, véanse los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves Volumen II,
Parte III, seccion 5 (PANS-OPS, Doc 8168).

4.203 Reservado.
1) Requisitos de la base de datos aeronauticos.

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion deberan ser
publicados por el IDAC al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (Doc. 8168), Volumen II, Parte III, Seccion 5, Capitulo 2,2.3, para los
procedimientos RNAV, y Volumen II, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9, 9.4.1.4, para los
procedimientos que no son RNAV.
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Seccion “J” - Carta de Aproximacion Visual

4.205 Funcion.

En la Carta de Aproximacion Visual, sera proporcionada por el IDAC a las tripulaciones de
vuelo, informacidon que les permita pasar de las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de
aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista mediante referencia visual.

4.207 Disponibilidad.

El IDAC proporcionara la carta de aproximacion visual, de conformidad con lo establecido en
la sub-seccion 4.3, de la seccion B de este Reglamento, para todos los aerédromos utilizados
por la aviacion civil internacional, cuando:

a) Sean solo limitadas las Instalaciones para la Navegacion ; o
b) No se disponga de instalaciones de radiocomunicacion ; o

c) No se disponga de cartas aeronduticas apropiadas del aerddromo y sus proximidades a
escala 1:500 000 o superior ; o

d) Se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.

4.209 Escala.

El IDAC se asegurard de que la escala de La Carta de Aproximacién Visual, sea lo
suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes e indicar la
disposicion del aer6dromo, ademas de que:

a) La escala no debera ser menor de 1:500 000.

b) Cuando se disponga de una carta de aproximacidn por instrumentos para un aerodromo
determinado, la carta de aproximacion visual debera trazarse a la misma escala.

4.211 Formato.

El IDAC se asegurara de que el tamafio de la hoja de La Carta de Aproximacion Visual deba ser
de 8.5 x 11pulgadas(215.9 x 279.4 mm).

4.213 Proyeccion.

a) En la carta de aproximacion visual, el IDAC usara una proyeccion conica conforme de
Lambert en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo méximo.

b) En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC colocara las indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.
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4.215 Identificacion.

La Carta de Aproximacion Visual, deberd ser identificada por el IDAC mediante el nombre de
la ciudad o poblacion a la que presta servicio el aerédromo y el nombre del aerédromo.

4.217 Construcciones y topografia.
En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC debera:

a) Indicar los puntos de referencias naturales o artificiales (por ejemplo, farallones,
acantilados, dunas de arena, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados, etc.).

b) Incluir los nombres geograficos inicamente cuando sean necesarios para evitar confusiones
o ambigiiedad.

c) Indicar las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

d) Indicar el relieve del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y
obstaculos del area representada en la carta.

e) Cuando se indiquen las cotasen la carta de aproximacion visual, estas deben ser
seleccionadas cuidadosamente por el IDAC.

f) Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se diferenciaran claramente en su
presentacion.

4.219 Declinacion magnética.

El IDAC se asegurara de que en la Carta de Aproximacion Visual, este indicada la declinacion
magnética.

4.221 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) ElIDAC se asegurara de que en la Carta de Aproximacion Visual, las marcaciones, derrotas
y radiales sean magnéticos.

b) El IDAC sefialard claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara
el meridiano de cuadricula de referencia.

4.223 Datos aeronauticos.
a) Aerodromos:

1) En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC indicard todos los aer6dromos
mediante el trazado de las pistas. Se indicard también toda restriccion al uso de cualquier
sentido de aterrizaje si la hubiera. Se indicara si existe riesgo de confusion entre dos
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aerodromos vecinos. Los aerddromos abandonados se identificaran como tales.

2) En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC indicard la elevacion del aerodromo en
un lugar destacado de la carta.

b) Obstaculos:

1) En la Carta de Aproximaciéon Visual, el IDAC indicard e identificard los
obstaculos.

2) Enla Carta de Aproximacion Visual, el IDAC indicara:
1) La elevacion de la cima de los obstaculos redondeada al metro o pie (superior)
mas proximo; y
i1) La altura de los obstaculos por encima de la elevacion del aerédromo.

3) El IDAC se asegurara de que cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, en la
carta de aproximacién visual - OACI, el plano de referencia de éstas se indique en un
lugar destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

¢) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC representara las zonas prohibidas, las restringidas
y las peligrosas, con su identificacion y limites verticales.

d) Espacio aéreo designado.

En la Carta de Aproximacion Visual, cuando corresponda, el IDAC trazara las zonas de control

y las zonas de transito de aerodromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo

apropiadas.

e) Informacion sobre la aproximacion visual.

En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC indicara:
1) Los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.
2) Las debidas ayudas visuales para la navegacion.
3) El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de aproximacion,
las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefales en la pendiente, y
donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion de
desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

f) Informacion suplementaria.

En la Carta de Aproximacion Visual, el IDAC indicara:
1) Las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e
identificaciones.

2) Las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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Seccion “K” - Plano de Aerodromo/Helipuerto

4.225 Funcion.

a) En el Plano de Aerédromo/Helipuerto, el IDAC proporcionara a las tripulaciones de vuelo
informacion que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra:

1) Desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista.
2) Desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.
b) Y el movimiento de los helicopteros:

1) Desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de contacto
y de elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue.

2) Desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y
de elevacion inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros.

3) A lolargo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo.
4) Alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

c) EI IDAC proporcionara asimismo informacién fundamental relativa a las operaciones en
el aerodromo/helipuerto.

4.227 Disponibilidad.

a) En Plano de Aer6dromo/Helipuerto, el IDAC proporcionara:

1) El plano de aer6dromo/helipuerto, de conformidad con lo establecido en la sub-
seccion 4.5 literal a ,de la seccion B de este Reglamento, para todos los aer6dromos/
helipuertos utilizados regularmente por la aviacidn civil internacional.

2) El el plano de aerodromo/helipuerto, de conformidad con lo establecido en la sub-
seccion 4.5 literal a, de la seccion B, para todos los demds aerddromos/ helipuertos
disponibles para uso de la aviacion civil internacional.

b) En ciertas condiciones podra ser necesario que el IDAC proporcione un plano de aerodromo
para movimientos en tierra y un plano de estacionamiento y atraque de aeronaves; no
habiendo en este caso necesidad de que los elementos representados en estas cartas
suplementarias figuren también en el plano de aerodromo/helipuerto.

4.229 Coberturay escala.

a) EIl IDAC se asegurara de que la cobertura y la escala del Plano de Aer6dromo/Helipuerto,
seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos mencionados, de
conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.235 de la seccion K.

b) El Plano de Aer6dromo/Helipuerto, serd indicado por el IDAC a una escala lineal.
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4.231 Identificacion.

El plano de Aerédromo/Helipuerto, sera identificado por el IDAC mediante el nombre de la
ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el aerodromo/helipuerto y el nombre del
aerodromo.

4.233 Declinacion magnética.

En el Plano de Aerodromo/Helipuerto, el IDAC indicard las flechas de los nortes verdadero y
magnético y la declinacion magnética redondeada al grado més proximo, y el cambio anual de
la declinacién magnética.

4.235 Datos de aerédromo/helipuerto.
a) En el Plano de Aerodromo/Helipuerto, el IDAC indicara:

1) Las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo/ helipuerto en grados,
minutos y segundos.

2) Las elevaciones del aerédromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacion geoidal de los
umbrales y el centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas
para aproximaciones que no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los
puntos de verificacion del altimetro) cuando corresponda, redondeadas al metro o pie mas
proximo.

3) La elevacion y ondulacion geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma
de contacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las
pistas de aproximacion de precision, redondeadas al medio metro o pie mas proximo.

4) Todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que las designen, su
longitud y anchura redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales desplazados,
zonas de parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas redondeada al grado
magnético mas proximo, tipo de superficie y sefiales de pista.

5) Todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/ helicoptero, la
iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso
el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para
helipuertos, y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes.

6) Las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro
geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de
aproximacion final y de despegue (cuando corresponda).
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7) Todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros con
su tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros, con sus
designaciones, anchura, la iluminacion, sefiales, (incluso los puntos de espera de la pista y,
donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), barras de parada y demas ayudas
visuales para guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo
de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes.

8) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional debidamente
anotada.

9) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave.

10) Cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores.

11) Los limites del servicio de control de transito aéreo.

12) La posicion de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR).

13) Lailuminacion de aproximacion y de pista.

14)  El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, y sus angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas de
los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la pendiente y donde el eje del sistema no es

paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion del desplazamiento, es decir, izquierda o
derecha.

15) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si
corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE .

16) Los obstaculos para el rodaje.
17) Las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones.
18) El punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente.

19) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

b) A partir del 4 de noviembre de 2021, en el caso de aerddromos que dan cabida a aviones con
extremos de ala plegables, debera incluirse en el plano de aerddromo las zonas donde este tipo
de avion pueda operar en condiciones de seguridad con los extremos de ala desplegados.

4.237 Reservado.

c) Ademas de los datos que se enumeran en la sub-seccion 4.235, con relacion a los helipuertos,
en el Plano de Aerodromo/Helipuerto, el IDAC indicara:

1) Tipo de helipuerto.

2) Area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro
mas proximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas.
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3) Area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera, nimero de
designacion (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas proximo,
pendiente y tipo de la superficie.

4) Area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie.
5) Zona libre de obstaculos para helicopteros, con su longitud y perfil en tierra.

6) Obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al metro
o pie inmediatamente superior.

7) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial.

8) Distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas
préoximo, con:

1) Distancia de despegue disponible;
ii) Distancia de despegue interrumpido disponible; y

ii1) Distancia de aterrizaje disponible.
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Seccion “L” - Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra

4.239 Funcion.

En el Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra Suplementario, el IDAC proporcionara
a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que facilite el movimiento de las aeronaves
en tierra, desde y hacia los puestos de estacionamiento de aeronaves, y el estacionamiento y
atraque de las aeronaves.

4.241 Disponibilidad.

El IDAC deberd proporcionar el Plano de Aerdédromo para Movimientos en Tierra, de
conformidad con lo establecido en la sub-seccién 4.5literal a, de la seccion B de este
Reglamento, cuando, debido a la congestion de las informacién, no puedan indicarse con
suficiente claridad en el plano de aerédromo/helipuerto los destalles necesarios para el
movimiento en tierra de la aecronaves a lo largo de la calles de rodaje hacia y desde sus puestos
de estacionamiento.

4.243 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurard de que en el Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra, la
cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados de conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.249 de la seccion L de este
Reglamento.

b) EIl Plano de Aerdédromo para Movimientos en Tierra , serd indicado por el IDAC a una
escala lineal.

4.245 Identificacion.

Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra, serd identificado por el IDAC mediante el
nombre de la ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio el aerddromo y el nombre del
aerédromo.

4.247 Declinacion magnética.
a) En el Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra, el IDAC indicara:
1) La flecha del norte verdadero.

2) La declinacién magnética redondeada al grado mas proximo y su variacion anual.
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4.249 Datos de aerodromo.

a) En Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra, el IDAC indicara toda la informacion
que figure en el plano de aer6dromo/helipuerto, correspondiente a la zona representada,
incluyendo:

1) Laelevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo.

2) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o
restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para
guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de
guia de atraque.

3) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de aeronave.

4) Las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas préximo,
resistencia o la restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la iluminacion,
sefiales, incluso los puntos de espera de la pista y barras de parada, y demds ayuda visuales de
guia y control.

5) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada.

6) Cuando se establezcan , las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores.

7) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje.

8) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias.

9) Los limites del servicio de control de transito aéreo.

10) Los obstaculos para el rodaje.

11) Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones .
12) El punto de verificacién del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente.

13) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

b) En el caso de aer6dromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegables, debera
incluirse en el plano de aerodromo las zonas donde este tipo de avion pueda operar en
condiciones de seguridad con los extremos de ala desplegados.
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Seccion “M” - Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves

4.251 Funcion.

En el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves Suplementario, el IDAC proporcionara
a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que facilite el movimiento de las aeronaves
en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de aeronaves, y el
estacionamiento y atraque de las aeronaves.

4.253 Disponibilidad.

El IDAC debera proporcionar el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, de
conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.3, de la seccion B de este Reglamento,
cuando, debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda indicarse con
suficiente claridad la informacién en el plano de aerédromo/helipuerto o en el plano de
aerodromo para movimientos en tierra.

4.255 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurard de que en el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, la
cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados de conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.261.

b) El plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, sera indicada por el IDAC a una
escala lineal.

4.257 Identificacion.

El Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, serd identificado por el IDAC mediante
el nombre de la ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio el aeroédromo y el nombre del
aerodromo.

4.259 Declinacion magnética.
En el plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, el IDAC indicara:
a) La flecha del norte verdadero.

b) La declinacion magnética redondeada al grado mas proximo y su variacion anual.
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4.261 Datos de aerodromo.

En el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves, el IDAC indicara toda la informacion
que figure en el plano de aerédromo/helipuerto y en el plano de aerédromo para movimientos
en tierra, correspondientes a la zona representada, incluyendo:

a) La elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo.

b) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o
restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para
guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de
guia de atraque.

c) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de aeronave.

d) Los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones (incluso puntos de espera de la
pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), y barras de parada.

e) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada.

f) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de rodaje.

g) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus frecuencias y, si
corresponde, la direccidon de conexion.

h) Los limites del servicio de control de transito aéreo.
i) Los obstaculos para el rodaje.

j) Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones.

k) El punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente.

1) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Seccion “N” - Carta Aeronautica Mundial 1: 1,000,000

4.263 Funcion.

En esta carta el IDAC facilitard informacion para satisfacer las necesidades de la navegacion
aérea visual. Esta carta también puede utilizarse:

a) Como carta aeronautica basica:

1) Cuando las cartas muy especializadas carentes de informacion para el vuelo visual no
proporcionen los datos esenciales.

2) Para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con
una presentacion uniforme.

3) En la produccién de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional.

b) Como carta para el planteamiento previo al vuelo.

4.265 Disponibilidad.

a) ElIDAC deberd proporcionar la carta aerondutica mundial —OACI 1:1,000,000 en la forma
prescrita en la sub-seccion 4.5 literal a, de la seccion B, para todas las areas delimitadas en el
Apéndice E.

b) EIl IDAC se asegurara de proporcionar la cobertura completa de todas las areas terrestres y
la continuidad adecuada de cualquier serie coordinada. La seleccion de una escala distinta de la
de 1:1,000,000 debera determinarse por acuerdo regional.

4.267 Escala.

a) El IDAC indicara en el margen las escalas lineales para kilometros y millas marinas,
dispuestas en el orden siguiente:

1) kilometros.
2) millas marinas.
Con sus puntos cero en la misma linea vertical.
b) La longitud de las escalas lineales debera representar 200 Km. (110 NM) por lo menos.

c) Se indicara en el margen una escala de conversion (metros/pies).

4.269 Formato.

a) El IDAC se asegurara de que los titulos y las notas marginales apareceran en los idiomas
Espaiol e Ingles.
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b) La informacién relativa al numero de las hojas adyacentes y la unidad de medidas para
expresar elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando este doblada la
hoja.

c) Elmétodo de doblado sera el siguiente:

Doblar la carta por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de la latitud, con la cara hacia
afuera ; con la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano,
y doblar ambas mitades hacia atrds en forma de acordeon.

d) Siempre que se pueda, los limites de hoja deberan ajustarse al indice que figura en el
Apéndice E.

e) El area cubierta por una hoja puede variar respecto a las lineas indicadas para
satisfacer necesidades particulares.

f) El IDAC reconoce la importancia de adoptar limites de hoja idéntico para las cartas en
1:1,000,000 de la OACI y para la hoja correspondiente del Mapa Internacional del Mundo
(IMW), siempre que ello no este en pugna con los requisitos aeronauticos.

g) El IDAC notificara a la OACI los limites de hoja utilizados para publicacion en el catalogo
de cartas aeronauticas (Doc 7101) de la OACI.

h) El area representada en la carta debera extenderse en la parte superior y en el lado derecho
mas alla de los limites del 4rea a que se refiere el indice, para que se superponga a cartas
adyacentes. En esta parte de superposicion debera incluirse toda la informacion aerondutica,
topografica, hidrografica y de construcciones. La parte de superposicion debera extenderse, si
es posible, hasta 28 Km. (15 NM), pero en todo caso desde los meridianos y paralelos limites de
cada carta hasta el borde de la misma.

4.271 Proyeccion.

a) La proyeccion sera la siguiente:
1) Entre el ecuador y los 80° de latitud, el IDAC deberd usar una proyeccién conica
conforme de Lambert, en bandas separadas para cada serie de cartas. Los paralelos

automecoicos de cada banda de 4° se situaran 40° al sur del paralelo norte de la carta y 40°
al norte del paralelo sur.

2) Entre 80° y 90° de latitud, el IDAC debera usar una proyeccion estereografica polar,
de manera que la escala corresponda a la escala de la proyeccion conica conforme de
Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio septentrional podréa utilizarse la
proyeccion conica conforme de Lambert entre 80° y los 84° de latitud y la proyeccion
estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas casen a los 84° de latitud
norte.
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b) El caneva y las graduaciones se indicaran del modo siguiente:

1) Paralelos:

Latitud Distancia entre paralelos Graduacién en los paralelos
0°a72° 30 I
72°a 84° 30 5
84°a80° 30 1°
89°a 90° 307 5°
(Sélo en los paralelos de grado
de 72° a 89°)

2) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacion en los meridianos
0% a 52° 307 1’
52°a72° 30 l’

(Sélo en los
meridianos pares)

72° 2 84° 1° I
84° 2 80° 5 I
89° 2 90° 15° I

(Sélo en cada
cuarto meridiano)

¢) Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1¢ y 5° se extenderan partiendo del
meridiano de Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10°se indicara mediante una marca que
se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

d) La longitud de las indicaciones de graduacion deberd ser de 1.3 mm ( 0.05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1°, y de 2 mm (0.08 pulgadas) en los intervalos de 5°,
extendiéndose 2 mm (0.08 pulgadas) a ambos lados de la linea de canevé en los intervalos de
10°.

e) Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las cartas. Ademas, cada
paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez,
excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta.
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f) EIIDAC indicara en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

4.273 Identificacion.

La numeracién de las hojas sera la indicada en el indice que figura en el Apéndice E.

4.275 Construcciones y topografia.

a) Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tenga para la navegacion aérea visual.

b) Las ciudades y poblaciones de bastante extension deberan indicarse por el contorno de sus
areas edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

c) El IDAC indicara todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de
referencia.

d) EIlIDAC indicara los tuneles importantes.

e) La red de carreteras sera representada con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

f) Las carreteras no deberdn representarse en zonas edificadas a menos que puedan
distinguiese desde el aire como referencias bien definidas.

g) EI IDAC debera indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes,
minas, lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones permanente de teleféricos,
turbinas edlicas, fuerte, ruinas, diques, linecas de aislados, faros flotantes, etc., cuando se
considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

h) El IDAC indicara las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas
se indicaran mediante notas descriptivas.

1) Se mostraran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
como lineas de costas, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

J) Latinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

k) Los arrecifes bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la
marea baja, rocas aisladas, arena, grava y 4reas similares deberan indicarse mediante un
simbolo cuando sean ttiles como punto de referencia.

1) Se presentaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se regird por
la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion
aérea.

m) EIlIDAC indicara los valores de las curvas de nivel utilizadas.
n) Cuando se usen tintas hipsométricas, se indicara la gama de elevaciones de las tintas.

o) Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.
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p) Las cotas se representaran, por el IDAC, en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e
indicaran generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran las elevaciones de los
valles y de la superficie de los lagos, que sean de utilidad especial para los aviadores. La
posicion de cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

q) Se indicara en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en
la carta y su posicion geografica redondeada a los 5 minutos mas proximos.

r) La cota del punto mas elevado en cada hoja debera estar libre de tintas hipsométricas.

s) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener informacion
de curvas de nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

t) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de advertencia
bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aerondutica,
como sigue:

“Advertencia la informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion
deben usarse con prudencia”.

u) Los acantilados deberan indicarse cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o
cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

v) Deberan indicarse las extensiones de bosques.

w) Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal se
representaran mediante una linea punteada negra y se rotularan adecuadamente.

x) Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la base topografica.

4.277 Declinacion magnética.
a) Se indicaran las isdgonas.

b) Se indicaran en el margen la fecha de la informacion isogonica.

4.279 Datos aeronauticos.
a) Aerodromo:

1) Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso de la carta
para la navegacion visual y con el ciclo de revision.

2) Los aerddromos terrestres, hidroaerodromos y helipuertos, se indicardn con sus
nombres, en la medidas en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de
datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia aerondutica.

3) Se indicara la elevacion del aerédromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de
la pista y longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada
aerddromo ajustandose al ejemplo que figura en el Apéndice B, siempre que con ello no
se recargue innecesariamente la carta.
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4) Se indicaran los aerodromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de
aerodromos, marcados en la identificacion de “Abandonado”.

b) Obstaculos:
1) Se indicaran los obstaculos.
2) Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo se consideran
normalmente obstaculos destacados.
3) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas
prominentes de alta tension, instalaciones permanentes de teleféricos y turbinas eolicas
que constituyan obstaculos.

¢) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

1) Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.
d) Sistema de servicios de transito aéreo.

1) Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de
aerddromo, area de control, limites de las regiones de informaciéon de vuelo y otras
partes del espacio aéreo en que operen vuelo VFR, junto con las clases de espacio
aéreo correspondientes.

2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se indicara e
identificara debidamente.

e) Radioayudas para la navegacion
1) Las radioayudas para la navegacion se indicaran mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y
otras caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al
dia por medio de nuevas ediciones de la carta.
f) Informacion suplementaria.
1) Se indicaran las luces aeronduticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.
2) Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):
1) Cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;
i1) Cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos
de luces en la proximidad de areas costeras pobladas ; y

ii1) Cuando sean las Unicas luces importantes disponibles

Pagina 60/69 Enmienda 2
20 de octubre 2014
(Res. No. 016/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

Seccion “0O” - Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC — OACI.

4.281 Funcion.

a) En esta carta complementaria, el IDAC, proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion
que le permita vigilar y verificar las altitudes asignadas por un controlador que usa un sistema
de vigilancia ATS.

b) En el anverso de la carta, el IDAC, debera presentar de manera destacada una nota en la

cual se indique que la carta puede utilizarse unicamente para verificar las altitudes asignadas
cuando la aeronave esta identificada.

4.283 Disponibilidad.

La Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC deberd ser puesta a disposicion por el IDAC,de
conformidad con lo establecido en la sub-seccion 4.3, de la seccion B de este Reglamento,
donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial radar y las altitudes minimas radar
no puedan indicarse con suficiente claridad en la Carta de érea, la Carta de Salida Normalizada

de Vuelo por Instrumentos (SID) o la Carta de llegada normalizada de vuelo por instrumentos
(STAR).

4.285 Coberturay escala.

a) El IDAC se asegurara de que la cobertura de la carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC
sea suficiente para indicar claramente la informacion relacionada con los procedimientos de
guia vectorial radar.

b) EIIDAC debera dibujar a escala la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC.

c) La Carta De Altitud Minima de Vigilancia ATC debera ser dibujada por el IDAC a la
misma escala utilizada para la Carta de area — OACI relacionada.

4.287 Proyeccion.

a) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC deberéd usar una proyeccion
conica conforme de Lambert en la que una linea recta represente aproximadamente una linea
geodésica.

b) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC debera colocar indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta, segin corresponda.
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4.289 Identificacion.

La Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC sera identificada por el IDAC mediante el
nombre correspondiente al aerodromo para el cual se han establecido los procedimientos de
guia vectorial radar o, cuando los procedimientos se apliquen a mas de un aer6dromo, el
nombre asociado al espacio aéreo representado.

4.291 Construcciones y topografia.

a) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC indicara las lineas generales de
costa de todas las areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos
mas propios de la funcidn de la carta.

b) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC representard las cotas y
obstaculos apropiados.

4.293 Declinacion magnética.

En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC indicara la declinacién magnética
media del 4rea cubierta por la carta redondeada al grado mas proximo.

4.295 Marcaciones, derrotas y radiales.

a) El IDAC se asegurara de que las marcaciones, derrotas y radiales de la Carta de Altitud
Minima de Vigilancia ATC sean magnéticos .

b) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC senalara claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadricula.
Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

4.297 Datos aeronauticos.
a) Aerédromos:
En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC indicara:

1) Todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corresponda, se
empleara un simbolo de trazado de las pistas.

2) Laelevacion del aer6dromo principal redondeada al metro o pie mas proximo.

4.299 Reservado.

b) Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC, el IDAC indicaré las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas con su identificacion.
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4.301 Reservado.
c) Sistema de los servicios de transito aéreo.

1) En la Carta de Altitud Minima Radar, el IDAC indicara los componentes del sistema de los
servicios de transito aéreo establecido incluyendo:

1) Las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones.
i1) Los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente.

iii) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de
salida y llegada por instrumentos.

iv) La altitud de transicion, si se ha establecido.
v) Informacion relativa a la guia vectorial radar, incluyendo:

A) Altitudes minimas radar redondeadas a los 50 m o 100 ft més préximos, indicadas
claramente.

B) Los limites laterales de los sectores de altitud minima radar normalmente
determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacion
redondeados al grado mdas préximo o, de no ser posible, coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente
entre los sectores radar establecidos.

C) Circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a
intervalos de 10 km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio
indicado en la circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la
navegacion VOR del aer6dromo identificado, y si no se dispone de éste ,en el punto de
referencia aerodromo o helipuerto.

vi) Los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales
de las dependencias ATC pertinentes.

vii) En la Carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC , el IDAC debera proporcionar un
texto descriptivo de los procedimientos relativos al control radar en caso de falla de las
comunicaciones y el texto deberd figurar, de ser posible, en la carta o en la misma pagina en
que aparece ésta.

Version original Pagina 63/69
10 de junio 2008



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

Seccion “P” Plano Topografico y de Obstaculos de Aerédromos — OACI (Electronico)

4.303 Funcion

En este plano electronico el IDAC representard los datos topograficos y de obstaculos, en
combinacion con los datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:

a) Permitir que un operador cumpla con las limitaciones de utilizacién especificadas en el
RAD 135, Seccion B y Seccion 1, elaborando procedimientos de emergencia para usar en caso
de una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados y procediendo a un analisis
de las limitaciones de utilizacion de la aeronave; y

b) Apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:
1) El disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);
2) Larestriccion y eliminacion de obstaculos de aerodromo; y

3) El suministro de datos como fuente para la produccién de otras cartas acronauticas.

4.305 Disponibilidad.

a) A partir del 12 de noviembre de 2015, el IDAC ofrecera los Planos topograficos y de
obstaculos de aerodromo — OACI (electronicos), del modo prescrito en 4.5 para los
aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional.

Nota 1. — Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI
(electronico), no se requieren el Plano de obsticulos de aerédromo — OACI tipo A

(Limitaciones de utilizacion) ni el Plano de obsticulos de aerdédromo — OACI tipo B (véase
4.45).

Nota 2. — La informacion que requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision
— OACI puede suministrarse en el Plano topografico y de obstaculos de aerodromo — OACI
(electronico). En tal caso, no se requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision
— OACI (vease 4.69).

b) El IDAC también se ofrecera en copia impresa si se solicita el Plano topografico y de
obstaculos de aerodromo — OACI (electronico).

c) EI IDAC se asegurara de que la serie ISO 19100 de normas para la informacion geografica
se utilizard como marco general para la modelizacion de datos.

4.307 Identificacion.

El IDAC se asegurara de que los planos electronicos se identificaran por el nombre del pais, el
nombre de la ciudad a la cual presta servicios el aerodromo y el nombre del aerédromo.
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4.309 Cobertura del plano

La extension de cada plano serd suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en el
RAD 15, Seccién E.

4.311 Contenido del plano
a) Generalidades

1) Al preparar las aplicaciones graficas por computadora que se usan para representar las
caracteristicas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las
caracteristicas y la geometria espacial subyacente y las relaciones topoldgicas
correspondientes, se especificardn mediante un plan de aplicacion. La informacion
representada se suministrard a base de especificaciones de representacion aplicadas segin
reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de representacion no
formaran parte del conjunto de datos. Las reglas de representacion se almacenaran en un
catdlogo de representacion que hara referencia a especificaciones de representacion
conservadas por separado.

Nota. — La norma ISO 19117 contiene una definicién del plan que describe el mecanismo de
representacion de informacion geografica basada en las caracteristicas, mientras que la norma
ISO 19109 contiene reglas para el plan de aplicacion. Las relaciones topoldgicas de geometria
espacial y asociadas se definen en la norma ISO 19107.

2) Los simbolos empleados por el IDAC para representar las caracteristicas se ajustaran
a4.13 y al Apéndice B — Simbolos cartograficos OACL

b) Caracteristicas del terreno

1) El IDAC se asegurara de que las caracteristicas del terreno y los atributos
correspondientes que deben representarse y la base de datos correspondiente al plano se
sustentardn en conjuntos de datos topograficos sobre el terreno que cumplan con los
requisitos del RAD 15, Seccion E.

2) El IDAC representara las caracteristicas del terreno de manera que ofrezcan una
impresion general efectiva del relieve. Sera una representacion de la superficie del terreno
mediante valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de la cuadricula
definida, conocida también como modelo de elevacion digital (DEM).

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Capitulo 5 y Apéndices 1, 6 y 8, figuran las
especificaciones relacionadas con conjuntos de datos topograficos

3) El IDAC suministrara una representacion de la superficie del terreno como una capa
seleccionable de curvas de nivel ademas del DEM.
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4) El IDAC se asegurara de que la caracteristica del terreno representada se vinculara con
los siguientes atributos asociados en la base o bases de datos:

1) Las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas
geograficas y elevaciones de los puntos;

i1) El tipo de superficie;

1ii) Los valores de las curvas de nivel, si se suministran; y

iv) Los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.
c) Caracteristicas de los obstaculos

1) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en conjuntos de datos electronicos
sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos del RAD 15, Seccién E.

2) Cada obstaculo se representard mediante un simbolo apropiado y un identificador del
obstéculo.

3) La caracteristica del obstaculo representada se vinculard con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

1) La posicion horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;
i1) El tipo de obstéaculo; y
iii) La extension del obstaculo, si corresponde.

d) Caracteristicas del aerédromo

1) Las caracteristicas del aerodromo y sus correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en datos del aerédromo que
satisfagan los requisitos del RAD 15, Seccion E.

2) ElIIDAC representara las siguientes caracteristicas del aerodromo mediante un simbolo
apropiado:
1) El punto de referencia de aer6dromo;

1) Las pistas, con sus nimeros de designacion vy, si existen, las zonas de parada y
zonas libres de obstaculos; y

iii) Las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas
prominentes del aeroédromo.

e) El IDAC se asegurara de que las caracteristicas del aer6dromo representadas sean
vinculadas con los siguientes atributos correspondientes en la base o bases de datos:

1) Las coordenadas geograficas del punto de referencia del aerodromo;
2) La variacion magnética del aer6dromo, el afio de informacion y el cambio anual;

Nota. — La variacién magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de
referencia de aerédromo.
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3) Lalongitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
4) El tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
5) Las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas préximo;

6) Las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos y en cada modificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas
de parada;

7) Las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura —NUI
cuando no pueda utilizarse una direccion de pista para el despegue o el aterrizaje, o
en ambos casos.

f) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion

La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del plano
se representara con un simbolo apropiado.

4.313 Exactitud y definicion

a) El orden de exactitud de los datos aeronduticos, sobre el terreno y los corresponderd al uso
previsto.

b) La resolucion de los datos aeronduticos, sobre el terreno y los obstaculos correspondera al
uso previsto.

4.315 Funcionalidad electrénica

a) Sera posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del
texto variara con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

b) La informacion en el plano estard georreferenciada y serd posible determinar la posicion del
cursor al segundo mas proximo, por lo menos.

c) El plano serd compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes logicos y medios
ampliamente disponibles.

d) No sera posible eliminar informacidn del plano sin una actualizacion autorizada.

e) Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los
detalles necesarios para que éste cumpla su funcion, debido a la congestion de la informacion,
se suministraran capas de informacion seleccionables para permitir la combinacion de
informacion apropiada para el interesado.

f) Serd posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las especificaciones de contenido
y la escala determinada por el usuario.
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4.317 Especificaciones del producto de datos cartograficos

a) El IDAC suministrard una amplia exposicion de los conjuntos de datos que contiene el
plano en forma de especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la
navegacion aérea para evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con los
requisitos del uso para el que esta destinado (aplicacion).

b) Las especificaciones de datos cartograficos suministrados por el IDAC incluirdn una resefia
general, un alcance de la especificacion, una identificacion del producto de datos, informacion
sobre el contenido de los datos, los sistemas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de
los datos e informacion sobre la recopilacion de los datos, el mantenimiento de los datos, la
representacion de los datos, la entrega de los datos y toda informacion adicional disponible, y
los metadatos.

Nota. — En la norma ISO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones
de datos para la informacion geografica.

c) EIIDAC se asegurara de que la resefia general de las especificaciones de datos cartograficos
brinde una descripcion oficiosa del producto y contendrd informacioén general acerca de los
datos. El alcance de especificacion de las especificaciones de datos cartograficos contendra la
extension espacial (horizontal) de la cobertura del plano. La identificacion de los datos
cartograficos incluira el titulo del producto, un breve resumen narrativo de su contenido y
finalidad y una descripcion de la zona geografica cubierta por el plano.

d) EIl contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos identificara claramente
el tipo de cobertura y/o iméagenes y ofrecerd una descripcion narrativa de cada uno de ellos.

Nota. — La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la
cobertura.

e) Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion que defina
los sistemas de referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial (horizontal y
vertical) y, si corresponde, el sistema de referencia temporal. Las especificaciones de producto
de datos cartograficos identificardn los requisitos de la calidad de los datos. Esto incluird una
declaracion de los niveles aceptables de calidad de la conformidad y las correspondientes
medidas de calidad de los datos. Esa declaraciéon comprendera todos los elementos de calidad
de los datos y subelementos de calidad de los datos, aunque solo sea para declarar que no es
aplicable un elemento o subelemento especifico de calidad de los datos.

f) El IDAC se asegurara de que las especificaciones del producto de datos cartograficos
incluya una declaracion de la recopilacion de los datos que serd una descripcion general de las
fuentes y de los procedimientos aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los principios
y criterios aplicados para el mantenimiento de la carta también se suministrardn en las
especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el
plano. De particular importancia serd la informacion sobre el mantenimiento de los conjuntos
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de datos sobre los obstaculos incluidos en la carta y una indicacion de los principios, métodos y
criterios aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

g) Las especificaciones del producto de datos cartograficos contendran informacion acerca de
como se representan los datos en el plano, segin se detalla en 4.311 literal a) Las
especificaciones del producto de datos cartograficos también tendran informacidon sobre la
entrega de productos de datos, que comprendera formatos de entrega e informacion sobre
medios de entrega.

h) El IDAC incluira los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del
producto de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera
suministrar se declarara en las especificaciones del producto junto con el formato y la
codificacion de los metadatos.

Nota 1. — En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacion
geografica.

Nota 2. — Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos
cartograficos que se aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen
mediante metadatos.

Enmienda 2 Pagina 69/69
20 de octubre 2014
(Res. No. 016/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
“APENDICES”




REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
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APENDICE “B”.
SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

1. INDICE POR CATEGORIA

Stmbolo
nim.
TOPOGRAFIA (1-18)

Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos 0 inCOMPLEIOS .............cooovvveeooooeeeeees oo 18
Caracteristicas topogréficas especiales debidamente indicadas ..........c.coovevoeeviierecsicie e, 10
0 3 OO OU OSSOSO 15
IOTA ettt ettt bR ettt bbbt 13
Cota (de PrecisiOn MCIETTA) ..vwreieirrrsriseesersrssssesessesstes s sessas s sssessas s seabs st abesseb s sesasbe b senssressabesse s 14
Cota MAXIMA AL INAPA ©...vvovviveieiiescet ettt sttt sttt as st st b bbb st 12
CUIVAS 08 THVEL 1ottt ettt R 1

Curvas de nivel APTOXIMAUAS ...v.vvevreriveireirerese e ersas s srsas st ee s bttt 2

DIESTIIAARIO ovvviiieee et sr s e RR AR RR RS 11
Dique 0 sedimentos de QlACIAIES ........vvvvriieeiieieresiieie ettt ser et st es et r st s 9

DIUIIAS ottt b bbb bS8 6

Farallones, 115C08 ¥ ACANTIAAOS ....ovvvvvviriieiiririeiie i sere sttt ser st s s e es st ns 4

OT0S ATDOIES ..oevveieces e et er e e et e e s8R 16
PALINIEIAS ...ocvuieieiieiee e e eee s R SRR £ 17
Relieve mediante SOMDIEAAD ......cuireiirieiirr et er s et 3

TOITENLE & LAVA ...vieceieee ettt es et b et s R 5

ZONA ATRIIOSA 1.vvvusieseesirsassasebss et bt es e ee bbb e D884 RE R b 7

ZOMA Q8 ZIAVA ©.vovviveveeieteiseseesee s ases st ese st et asse s seas 2 a8 b as 22408254088 as S8 en bt s st b et n st es 8

HIDROGRAFIA (19-46)
Arrecifes Y Dancos de COTal ...t 22
AUTOZAL 1.ooeee ettt st ettt £ R8RS £ s e R R bR s st ae st es 36
BAJOS 1ovuettetee ettt ettt sttt s 428 e 288 RS2 E e 4828 4R RSt s st ae e st et s 41
Bajos descubiertos COn MAred DAJA .........occeuririiveieeieieiieeree sttt sttt sttt 21
1AL ettt R RS eRRR SRS £ £ A R e e 29
Canal ADANAOMAAD ...ttt as ettt et 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas ..........cocoeeveivineceecsee e, 46
Cataratas, cascadas ¥ Saltos & AZUA ..ottt ettt et ens s 28
Curva de peligro (linea de 2 m 0 UNa Braza) ......c..cooivviviiieie et 43
Depdsitos de AMIVIONES ......oeveeiieeieeiei ettt sttt sttt 40
32V 14 | OO 38
GlACIATES F THEVES PEIPEIUAS 1uvvuvvveiseieieieieriseseesses s seeeesess st ses et s essssns sttt et e ss ettt en st e 42
LAZ0 SALAAD ... .veeveeee ittt ettt bttt s 2R R R s s ettt s s 33
LAZ0S (110 PEIINATIEIITES) +.vvveveveserseresessssseseesesesassssssseesesessssessssssesasssssssssssessnssssssssssasssssssnssssesssssssssessssasansnseres 32
LAZO0S (PETIIIANIETIIES) 1....vevveveeteee et se et seesses sttt s s s ses e s es s s as st a8 sea s en s s sttt ses e st s ares 31
LeChO de JAZO SECO 1ovuviviiictiesii ittt st bbb e bbb bt n et 39
Linea de COSA (CIBTTAY ...v.vuevivieeeetees ettt set s sr sttt st a8 sea s en s a8 sttt n s sres 19
Linea de COStA (INCIETTA) 1.vueviverreeiereeiererie et essasseses e s s s ss b ae st b en st sn bk a s s st en s s st sies 20
Manantial, POZ0 0 TUEIEE ....ivoviviiiiiiiii sttt 37
AP-B 1/12 Version original

10 de junio 2008



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
Simbolo
nim.
PALTAIIO it R R R R bR s 35
RAPIAOS 1uvveeeritiireeeses i streessasssesssesese s et s b s s st esasee s es e e st esea e s ea e eAee et ea Rt eeen s e R s R e e AR e A s e R eneeEn e arn e n e e nrnes 27
Ri0 grande (DEIMIATIEITE) ...voveceieieiteeeie s ieeeesseee st sesesre e e setesases e e eaesssse s s aarsseense e ene s et enrs e eneaasaseenenes 23
RI0 PEqUENI0 (PEITIALIEIIIE) 1.vovvrieieseesireecesiesesesesees s eseesssssansesrsesesssaesesesssssessssesssesssssassssesesesesesasssssensansasesnsnes 24
Rios v arroyos (10 [eVANTAA0S) .....oviceceiicee it ar s s st e en s 26
Ri0S ¥ AITOYO0S (110 PETIMANEIIES) .vuvvivereeieeriseseseseesiseeersiesssiesssesesssessssssasssssssssssssenssssesssesesssesesesessesiensessasesssnes 25
ROCA A TlOT A8 AZUA ..ovieeee s e e et r s se et es et ee e rn e nae s 45
Roca aislada Sefalada .....o.ooveieiiieiiec e bbb 44
SALIIAS oottt ceet et s et c et s et es Ao s 2R £e 4288822 E e eR e A e e et nn At e ee e 34
CONSTRUCCIONES (47-83)
Zonas edificadas (47-30)
10T OSSR SO 48
Edificios ..cceeiviiceniccicennnn 50
Gran aglomeracion urbana 47
PUEDLO <.ttt ee s e e et eA e e et 49
Ferrocarriles (51-56)
Estacion de ferroCartil ..ottt 56
FerrocarTil (d0S 0 IAS VIAS) .vocvviveieiiiviciieeeiee ettt ettt e st et ess b es s et ss st 52
FerrocarTil (80 COMSIITICCION) ...vivivivetivicieieeeiee ettt ettt ettt s s et ess b esenss s s st aseses e 53
Ferrocarril (via tinica) 51
Puente de ferrocarril ........... 54
Tinel de FEITOCAITI] ..ottt es sttt 55
Autopistas y carreteras (57-62)
B 0] 1 OSSOSO 57
111 T OSSOSO OT SO 60
CAITEETA PIIIICIPAL 1.vrve ettt ettt e ee et s e e s e ses et ee e e eemeneeens 58
CAITEETA SECUMAAIIA ... et ettt ettt ettt se e es s ees e e e es e b2 ses et eensee et eemeneeens 59
PUENTE (& CAITEIEIA ..v.veeoeteeeeeeeeeee et et cee ettt e ee s sesees s e ee e es et e s earesnsee e e enmenseens 61
TUNEL B CAITEIETA . .rveeeet ettt ettt ettt eee s ees et e e em et ses et een e e e enmeneenns 62
Varios (63—83)
CBICA Lttt ettt ettt f b e h kb £ h e 22 A £ R AR £ EE £ LR e SRR s et £n ettt 65
Estacion de energia NUCIEAT ........o.ooiiirioiice ettt et ns et 72
FOTTALEZA ..ottt ettt et ettt e s st 22 s e ra e e 79
Fronteras (INterNACIONALES) .....ov.oii ittt ees et ce st es e ame e s e s eesse s arnaeees e e 63
GIUPO A& AEPOSIIOS -...eeeeteeeeieieiee et et cee ittt ses e e oeesesees s e e e et et ee st eensee et enmeneeens 71
HipOdromo, AULGATIOIIO ... ..veeeeeieetecice et eeecee et ee ettt ee e e s e cs e ee e s eem st s ans e 77
1= LS oSO OT SO 80
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) ........o.ocooviiieniciinse e 66
IMIEZUITA ..ot ees et ee st ce et s em e o2 e ee8 282 ee s 22t e 22 Ao e2m s e ea A s e re e erra e es e e 81
0T OSSOSO 75
OFT0S TIITHEES ..ottt ettt ee e ce e s 2e e ee e s a2 a2 £ 22 s e8 2 e s e e e ans e emee e eers e annesenas 64
PAGOUA .ottt e e s e e st e eeA et e e et 82
PIESA et E e ettt 67
Puesto de gUardabDOSQUES .......ocoieeiceieeere et et ce e s e ns e s e ee e e e 76
Puesto de guardacostas 73
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RUIIAS ettt ettt e o2 4ee o2 s 2222282 R £ 4n8 e R e et 78
TRIIPLO ettt ettt 28 SR E £ eeE e r ettt 83
TOITE & ODSEIVACION «.eereieevecee e ees et e e et s s am s 74
Transbordador 68
BT 0T I () =T LT o) ST S 69
Yacimientos Petroliferos 0 de SAS ..ot e 70
AERODROMOS (84-95)
Aerodromo abandonado 0 ce1rado ......o.ovveeveevceeenint e 91
Aerddromo de emergencia o aerédromo sin instalaciones 90
Aerddromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificacién del aerédromo .......... 93
ANCA]e TESGUATAATO ..ot e R e e 92
CIVIL = HIATO oottt ettt st e s o128t e85 a2 st 85
CIVIL = TEITESIIE v cvvevueeueeveee ettt et e st ee e s s st 2888881818858 £08 b0 bbb 84
Disposicién de la pista del aerdédromo en vez del simbolo 95
3 123011 (o OO UR OO STSU ST 94
IMIEEAT —— HIATO vttt e e et e e 87
IMIHEAT —— TEITESIIE ...ttt st ettt e e 86
Mixto, c1vil ¥ AT — HIATO vttt ettt 89
Mixto, CiVIl ¥ IHHIAT — TEITESHE ..oovvovivviieeeeceesee et sresssse e ee s ns s earase s e reasns e s e en st en et en s senn 88
Datos abreviados sobre aerédromos que pueden utilizarse en relacion con los simbolos de aerdédromo ..... 96
Simbolos de aerddromo para las cartas de aproximacion (97 y 98)
El aerédromo en que se basa el procediillientio.......coveoruriieiesieerereissessse e sessssssssssss e es s ssssssssssesnseens 98
Los aerddromos que afecten a los circuitos de transito del aerodromo en que se basa
€1 PIOCEAIITIEIIIO ...ttt ettt ettt et 97
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)
DISEANCIA DIVIE. ..ottt as et ee e a2 e8 £ 4222285t ee£naee et et e e 104
Equipo radiotelemetrico — DIVME ..........oiiiiriieieceeeeece e e ettt ee e st aee ettt 102
RAMIAL VIOR .t e e e s e 2 e et 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN ...t 106
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME .......cc.ccoovevnisneneernressssensssse s assessnnns 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC ... 107
RAMIODALZA ..o ettt et 109
Radiofaro 10 direccional — NDB ... ss et e e een 100
Radiofaro ommnidireccional VHF — VOR ..ottt e 101
ROSE A2 108 VIBIEOS 1.vuieeieieieties et et sess et s e e b e s 110
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Sistema de aterrizaje por INSIUMENIOS — ILS ...ttt an et ee s 108

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)
Aldes/MIVELES A8 VUELO 1..ecviee ettt ettt sttt ss et st en st are ettt et et r et et ereas 125

Area de control, aerovia, ruta controlada 113

Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA ................ 115

Interrupcion de escalas (€0 THAS ATS) ..ottt ettt st 120
AP-B 3/12 Version original
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
Stmbolo
min.
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobreviielo™ .........ccooeeeiieicciiieeccce e 121
Punto de cambio SUPErPUESLO — COP .......oiiiioeeeriee ettt ettt ce e e ss s e s 122
Punto de notificacion ATS/MET — MRP ..ot eeseee e sttt ens e cooe 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF ..o 124
Region de informacion de VUElo — FIR ...c..coioicuocieiriiei ettt et s 111
Ruta con servicio de asesoramienfto — ADR ..ot e sttt 118
RUta 110 COMMTOIAAA .. oeoie ettt ettt e en s 114
Trayectoria de VUEL0 VISUAL ......ioeeerieeiieesie e eesese s sss s s arssse s ess s see s esate s e s en s sassanassenens 119
Z0ona de COMMTOL — CTR Lottt et ettt ce e et en e en s 116
Zona de identificacion de defensa agrea— ADIZ 117
Zona de transito de aerddromo — ATZ ..ottt es ettt e sn e 112
Clasificacion del espacio aéreo (126 v 127)
Clasificacion del eSPACIO QIR0 .......oo.ocuioriceeieee e ettt ee e et ees s 126
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los simbolos
de clasificacion del eSPACIo ATEO ......coo.ivuierrieeeiee ettt ees e 127
Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)
Espacio aéreo restringido (Zona prohibida, restringida o peligrosa) ........c..ccovvereeeeeiieiieieeeceeeesira 128
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo .....oocvvverenean. 129
Obstdcuios (130-136)
Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada ........ocooov oo 136
GIUPO d ODSEACTULOS ..vvivevceicieit ettt et bbbt ens et 132
Grupo de obstactlos IIUIMINAADS .....oo.ovureeeeeree ettt ees e 133
] T 1 o OO 130
Obstaculo excepeionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) ... 135
Obstaculo excepcionalmente alto (sImbolo fACULATIVO) ..o e 134
ODbStACULO TIUMIIAAD .o cvevees ettt cee ettt e bbb st o 131
Varios ((137-141)
Barco de estacion ocednica (posicion habitual) ... 139
LiNea 1SOZONA ...vvoeeereecversiveeersseeeeceee e enaeieas 138
Linea prominente de alta tension ...........coooeeereenn. 137
Turbina eélica — no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas — pequefio grupo v grupo en area principal, 1uminadas .........cocoeovvereecireievsessennnns 141
Avudas visuales (142-144)
BUGUE-TATD ..o ettt et e a8t s s 144
TUUZ ITIATTIIA cv.ceoeeeeee et ees e eee s ee e e e E 4221 22s et E et ottt 142
LUZ EITESHTE ACTOMAUICA .ov.rveveieeeeeeeceeseescaeeseeseeeeseee e seeeeseaseesseees st ans e e sme st et aeenmasesseescaessasmcaensees 143
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)
Area de aterrizaje de helicOpteros en un Aer0IOMIO .........oo.....ooeoeees oo oeeeceee oo 150
BaITA & PATAAA ...ttt et RS R et et n e 158
Calle de rodaje v area de eStACIONAINIEIITO .........vuiveveeieeset vttt ees st enasee 149
Emplazamiento de punto de observacién del alcance visual en la pista (RVR) oo 153
Indicador de sentido de aterrizaje (IUIMINAAO) ....cv.cveeviveisecrieeeeeeeee ettt s s 156
Indicador de sentido de aterrizaje (110 UMINAAO) ...vvvivvrievieieree et e s ans s 157
Versién original AP-B 4/12
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
Stmbalo
mim,

LUZ 8 ODSATUIO .o ee ettt et ettt ettt 155
Luz puntiforme ....ooevveevinrveeesesessssseesesnnns 154
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura .........coooveviiiisee e s 145
Pistas Sif PAVIMENTAL .......voveeeieeiseieieiseeeese s ss s s e ss s e nsseees 147
PUIIEO CTTEIE0 11ttt ettt sttt e84 £t 161
Punto de SPEra el 12 PISTA .....o.uvvcuiviiceee ettt sttt 159
Punto de eSpera IEETIMIEAIO . .....ovvuuiveiiecees ettt s sttt en s 160
Punto de referencia de aeT0AI0MIO ....uuiieiieiriiiice ettt 151
Punto de verificacion del VOR. ..ottt st sa st eoe 152
ZONA A8 PATAAA .....veveve ettt ettt s s st an st 148

SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A, BY C (162-170)
Acantilados ... 168
ATDOL 0 AIDUSLO ovovveeveeeeeveeeeees s 162
Edificio o estructura grande 164
FOITOCAITIL ...ttt st 165
Linea de alta tension o cables SUSPENAIAOS .....evvvvrerreeiirsressisssisse e sss s esss st sssesssnsssessens 166
Poste, tOITe, AZUJA, AIEIIA, BTC. uuvvurvvrrrrereeresessessessserseessssssssessssssessasssesssssessassssessessssssssmsssessesssssssssessanssnesners 163
Terreno que sobresale del plano de obSTACULOS .........cveivieeieieisce e e 167
ZONA A€ PATAGA .....vevcve ettt ettt sn e 169
Z00a 1Ibre de ODSTACHION ...vuuiieeiieieirsies ittt ettt e 170

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS

E IMPRESAS (171-180)
Altitud de llegada a terMNAl ........c.co.vivieerieisicei ettt 172
Altitud minima de Sector .........cccovervrererneiens 171
Circnito de eSPera ovvvvevvevereres s, 173
Derrota de aproximacion frustrada 174
PISEA ettt es ke £ £ R8RSt RA 8t 175
Punto de referencia DME ...ttt s ss s 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados CONJUIMAIMENTE .......vrerreeereersesissesesres s sssensssssnesens 180
Radioayuda para 1 NAVEZACION .........vveieerieieieieseeies st essses sttt s 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas COMJUIAIMENTE .....cvvveivriiveeiereseiie s es s 178
RAGIODAIIZA ..ottt ettt bbbt 177
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
TOPOGRAFIA
1 | Curvas de nivel 8 | Zonads grava
wy
12 | Cota missima del mapa %
phbhdy |
2 | Curvas de nivel aproximadas P © 17456
2
9 | Digue o sedimentos 5
de glaciares g " asey
9 kbbb, :
3 | Relieve mediante sombreado 4aaan 13 | Cota 8975
;agl;.:;cg; _\: .
4 | Faralones, riscos el 4| 14| Cota (de precisién incierta) 4370=
y acantilados Caracteristicas topograficas J
especiales debidamente B N Iy
indicada: Z- = 47
5 | Torente de lava 1| meacEs ~7 | 15 | Conferos S
— /"( ____ E S | z
6 | Dunas Volcan activo 16 | Otros arboles @_{aép‘%%
7 | Zonaarenosa 11| Desfiladero 17 | Palmeras '_; » 7;
18 | Areas cuyos datos de relieve sean desconocides o incompletos Precaucién
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cierta) 38 | Estanque W Estangue
Canal abandonado
30 Nota— Canalsecoqueses [~~~ "7
(il como punto de
20 | Linea de costa (incierta) referencia
2
39 | Lecho de lago seco g
) ! 2
2 Bajos descumert_os 31| Lagos (permanentes) Q
con marea baja
22 | Arrecifes y bancos de coral
w
32 Lagos no pormanenies) % 40 | Depésitos e aluviones %
o] =]
23 | Rio grande (permanente)
24 | Rio pequefio (permanents) 33 | Lago =alado 41 | Bajos
e 34 | Salinas 42 | Glaciares y nieves perpefuas
g
Rias y aroyos g
25 2
(no permanentes) 2 -
o) —  al
35  Pantano - — Curva de eli
- aw — = |43 |Cunadepeligro
= (linea de 2 m o una braza)
Rios y arroyos
26
(no levantados) § 14 | Roca sistada sefalad +
oca aislada sefialada
36 Arrozal Bl — o
O |—— 2k
27 | Rapidos — - _
ap! AT gt
45 | Roca aflor de agua T
% Cataratas, cascadas permanente °
y saltos de agua i
37 Manantial,
pozo o fuente 4% Caracteristicas hidrograficas
intermitente o) especiales debidamente
29 | Canal indicadas

Version original
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
CONSTRUCCIONES
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont)
57| Adopista | — 69 | Tuberia {olecducto) Tuberia ™
(oleoducto)
47 | Gran aglomeracion urbana Yacimi .
70 ‘acimientos petrolifercs A
58 | Carretera principal o degas
] 71 | Grupo de depositos * " ¢ " * M
48 | Ciudad (@] 59 | Carretera secundaria
72 | Estacion de energia nuclear o
4% | Pusblo le] &0 | Camipe |- ————
73 | Puesto de guardacostas 4
| —
50 | Edificios anmlll | | ¢ | Puente decaretera —
74 | Torre de observacién @
62 | Tunel de carretera _]" H .
75 | Mina Ad
FERROCARRILES
76 | Puesto de guardabosques i
51 | Ferrocarril (via nica) —\— VARIOS
77 | Hipodromo, autodromo =
63 | Fronteras (internacionales) —_——
52 | Ferrocarril (dos o més vias) " ' 78 | Ruinas &
64 | Otros limites —_—
79 | Fortal
53 | Ferrocarril (en construccion) - —— oraezs H
65 | Cerca H—=xX—=X
80 | Iglesia 3
. e
54 | Puente de ferrocarrl = g | Lineas telefonicas o telegraficas | ___ 71—
(cuando sirven de referencia) 81 | Mezouita 5
55 | Tunel de ferrocamil —--f—
67 | Presa _‘ 82 | Pagoda 3
56 | Estacion de ferrocarril A 68 | Transbordador f— == ?/ 83 | Templo ﬁ
AERODROMOS
84| Ciwil Terrestre 'O' B8 | Mixto, civil y militar ~ Terrestre '@' 92 | Anclaje resguardado \'L
- . i - . Aerddromo utilizado en las cartas
85 | Ciil Hidro -@- 89 | Muixto, civil y militar ~ Hidro en las que no es necesario
g3 | Indicar la clasificacion del {:}
Berid 4 . aerodromo, p. ., Cartas de
Mit rodromo de emergencia o " ta
85 | Miltar Terrestre © 90 aerodromo sin instalaciones O navegacion en ru
. . Helipuerio
a7 | Militar Hidro 91 | Aerddromo abandonado o ® 94 | Nota— Asrbdromo para uso ®
cerrado exclusivo de helicopteros
95 | Nota— Cuando la funcion de la carta asi lo exja, se indicara la ﬁ :
disposicion de ia pista del aerddromo en vez del simbolo
de éste, por ejemplo:
AP-B 7/12 Enmienda 2

20 de octubre 2014
(Res. No. 016/2014)




REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

AERODROMOS (Cont.)

DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO

(Referencia: 16.9.2.2 y 17.9.2.2)

Nombre de aerddromo
" . ) Longitud de la pista mas larga expresada en centenares de
Elevacion expresada en las unidades de medida . . ) . 3
(metros o pliJBS) elegidas parala carta metros o puisi_{fegun la unidad de medida elegida para la carta)
-_H"““Hm_____ LIVINGSTONE __,_..—--""f
08 357 L H 95—
lluminacién minima: luces de obstacules, — T— ) ) N
de limites y de pistas o indicadores —_— T Plstapawmenta\ljal, QEI'IEIH|I'I'IBI'ITE‘IJTII|IZab|EEI'I
luminados de la direccicn del viento todas tas condiciones. meteorologicas
o de aterrizaje
Nota.— Se insertard un guidn {-) cuando no haya L o H.
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los aerddmmos que afecten a los dircuitos
a7 de transito del aerédromo en que se basa 98 | Elaenidromo en que se basa el procedimiento
&l procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*
[ 1
© Simbolo basico de radioayuda para la navegacion o 107 | Radioayudas VOR y TAAN VORTAC ?
Nota.— Esfe simbolo puede utilzarse con recuadro instaladas conjuntamente
o sin ¢l para inserar dafos.
VISTA DE PLANTA B
100| Radiofar no direccional NDB _mm«q;\\\m
¥
Electrdnico
101 | Radiofaro omnidireccional VHF VOR o
RUMBO FRONTAL
108| Sistema de aterrzaje | —G
por instrumentos
102 | Equipo radiotelemétrico DME O RUNBO POSTERIOR
PERFIL
10a| Radioayudas VOR y DME VOR/DME E
instaladas conjuntamente Electrénico
Distancia en kilémetros TRAYECTORIA DE PLANEO
(millas marinas) a la OME. 15k
104 | Distancia DME JloWm
Identificacion de a radio- KAV Eliptica
ayuda para la navegacion
Radiobaliza
- én radi 108 Enforma de h
105 | Radial VOR Marcacion radial desde el n forma de hueso
VOR y su identificacion R 090 KAV,
. . MNata— Las pueden indi
10 Rﬂlﬁgiﬁm i pere TACGAN v o punteado o de ambas maneras.
VOR o
Rosa de los vientos La rosa de los vientos se utilizard segin
10 Para proporcionar orientacion en la carta sea apropiado, en combinacidn con VORDME E
de acuerdo con la alineacion de la estacion los siguientes simbolos:
{normalmente el norte magnético) TACAN A4
Nota.— Podran afiadirse ofros puntos de la brijula segin se requiera. VORTAC ?
* Nota.— £ Manual de cartas asronduticas (Doc 8697) confiene textos de orentacion sobre Ia presentacion de datos relativos a las radivayudas para la navegacidn.
Versién original AP-B 8/12
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS

RAD 4

SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

111 | Regiinde informacitn da vusio FIR B — wr| Zonade n A
e defensa aéres
12| Zotadeirinsdo e serddromo ATZ
. 118 | Ruta con service ADR g
— P oomenke |
13| Aeonia et g { 1
O | wiimeiinimmsminemmaml 0 L] e e —— -
Facortrics (1RO A _
— vk -
o RO Gn
[ Trayectorinde | Otligaloria sin requisho
114 Ruanocorglada 00000 0 | =m e e | vuelo vieus | deradicomunicaciin b '"‘® meee |
Recomendada AREEEgREgEE
115 Espaco sineo con senvicios D - -
8 39850 EmEn i . _m,_
qoy | Intemapciin de escalas |
(80 nutas ATS) —
16| Zona de conbrol TR | | —m————— Snp— |
‘ Funcionalidad de puntos significativos ‘
=gt par navegacion de ansa
- Motificacion de pasa! | FomBstm | Obigefori | : o _ Oiziigaizan
solrevaelo I [y [ [N} Moy (WA W)
| | | | |
| Buchs de ncbficacian VFR. | AN F-Y Fiay F . @ {
| o e - - e :,_._,.' —_—
‘ ! |
1
| | v v wv | v wv & W
[ Simbolos bisicos
gl o0 funcionalidad A Y [ - v - | 1
1| 1
| | I
| E c e|o e © ®
| | |
| | |
|| vowane e m o =W @ @
[ ! | .
i i i |
N3 o o |
| H ® | D @ |
i | I |
Purfc de recomida wer Mo e B 2= ¢' * @ @
| | utiiz= | iz |
1 N B I -
Informacion sobre uso y significado de
estos simbolos, en el parrafo 2.4
Purlo d2 cambio superpuesiy  COP T Punie denotificacin | Dbigatnda &
{0 Schampunsio sobre ol simbolo | WTSMET WP {124 | Punto o mierncia [ b o
te st Bprpiads, en dnguios Facutafie ) e aprasimadin firal
recks mepecto alanula
AP-B 9/12 Enmienda 4
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

17 000 FL 220
Ventana” de altitud/nivel de vuelo
10 000 10 000
Altitud/nivel de vuelo “a o por encima de” 7000 FL 070
125 Altitudes/niveles de —— —
vuelo de procedimiento . . . - _—

Altitud/nivel de vuelo “a o por debajo de” 5000 FL 050
Altitud/nivel de vuelo “a” 3000 FL 030
Altitud nivel de vuelo “recomendada(o)” 5000 FL 050
Altitud/nivel de vuelo “prevista(o)” Prevista 5 000 | Prevista FL 050

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ

Daka aerondutions en forma alveviada que deben ulizarse socedos
“ con g simboles de dasficacin del espacio adreo
E TMA DONLON 1131 200m AGL - FL 245
SH “ Tipo  Mombreo  Radio- Clasificacin  Limites
a C'Z‘m;ﬁg i definlvo  Tecuencias  delespacio  verlicales
z de lamada aereq
E 0 g
S TMA DONLON
FL 245
200m AGL
T T T [ﬂ_l‘ T T 1 9.1
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ
Espacio ademo resiingdo L ! p
gy ek, conttghn o polgon L mpsiecbisvene AR

hafa, ~  ingulo y densided de ina myados pupden vasare pam acomodarins 2 fo osvala, famata fma y odentacion de fa 2ona

Fronlera intemacioral cemada d paso de asronaves, salvo a ravés de un comedor aémo % %

=

13| Qbsticun ‘ 13| Obsidosio exepdonalmente alo (simbaolo facutativo) J\
alg S
13 Otsticu fuminado 125/  Obsthoub excepcnnalments allo — lumirado (simboa facutative) /.L

Mot = Piyra obisibcuios que fengen ur lkira i orien de 300 m 1 000 8] scbre el forenc,

13 Grupo deobstsculos [N
§2

p f06|  Evackn e cispidebasianle .-"- s e

- :::‘m .;; thsticulos i i 08 {cfras verticales enive paréntusi)

Enmienda 6
30 de julio 2021
(Res. No. 019/2021)
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4
VARIOS
137 Linea prominente de alta tensidn ananalrnannnalnmnn ! e
P T 140 | Turbina edlica — no luminada e iluminada ’1‘“ B
138 Linea isdgona IE } | |
- Turbinas edlicas — pequefio grupo y grupo en ele jj_“_‘ T
141 : e
139 Barco de estaciin ocednica (posicion habitual) _& 4rea principal, iluminadas ?f'l “i;
AYUDAS VISUALES
F Nota 1.— Las luces mannas alternativas son rojas y blancas, a menos que se indique
® de ofro moda. Las Juces mannas son blancas, a menas que se indiquen los colores.
12| Liz marina Alt  Altemativa ‘ Fl De destellos Occ  De ocuttaciones sec  Segunda
Nota 2.— Las caracteristicas han dg B Azl G Verde R Rojo (Uy Sinvigia
indicarse en la forma siguiente: F Fia Gp Grupo SEC  Sector W Blanca
' Ekectéico
143 | Luz terrestre aerondutica w Y 144 | Buquefam CL
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de superficie dura ®
154 | Luz puntiforme
146 | Pista de acer perforado o de malla de aceno o}
147 | Pistas sin pavimentar 155 | Luzde obstaculo *
1ig| Zonads perada Sy 155 | Indicador de sentido de aterrizaje (uminado) g
157 | Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) T
143 | Calle de rodaje y 4rea de estacionamiento
158 Bama de |33|3d3 1]
150 | Area deaterrizaje de helicpteros en un aemdromo ® . Punto de esperaen a pista DisefioA ==
L Disefio B T
. . Nota— Caon respecta a la aplicacian, véase
151 | Punto de referencia de aerddromo ARP _q;_ o Angxo 14, Voumen |, 5210,
— | Punto de espera intermedio R
152 | Punto de verificacion del VOR «© 160 | Nota.— Con respecto a a aplicacidn, véase !
&l Anaxo 14, Voluman |, 5.2.11.
Emplazamiento de punto de chservacin 161 Punto crtico ) /)
158 | delacance visul en la psta RVR) > Joa— 1l cormsporenl  n oo e due N
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BY C
Planta Perfi Planta Perfi
162/ Arbol o arbusio X Nimeno de 187 Terreno‘que sobresale del plano \
| identificacion de obstaculos
163 | Poste, torre, aguja, antena, etc. o T —_—
—t — 168 | Acantiados LI
164 | Edificio o estructura grande | 1 e ———
169 | Zorade parada swy ] '
185 | Fermocaril ' ' memm=el
--------- 1
| ' 170 Zona libre de obstaculo cwy
166 | Linea de alta tension o cables suspendidos | —T=—T— ora fore ge cbstacuios j JI
AP-B 11/12 Version original

10 de junio 2008



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA

Electrénico

m

Altitud minima de sector

MNata.— Esfe simbolo puede modificarse para MSA
reflgiar formas parficulares del sedfor

F¢ COMNG
"'0-—-...2550
172|  Attudde I terminal
14 de legata atemine TAA & 7000
Naota.— Esfe simbolo puede modificarse para =)
reflgiar formas parficulares de la TAA dﬂ‘k\g
250 as?
173 | Circuito de espera
174 | Demota de aproximacion frustrada
PERFIL
175 | Pista

176

Radioayuda para la navegacion
(encima del simbolo se anotard el tipo de ayuda
¥ sU uso en el procedimiento)

178

Radicbaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radicbaliza)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente
(encima del simbolo se anotar el tipo de ayuda)

Punto de referencia DME
{encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y &l uso del punto de referencia en el procedimiento)

Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente
(encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y el tipo de radiobaliza)

o
_‘
v
gv
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

CARTAS AERONAUTICAS

RAD 4

APENDICE “C”.
GUIA DE COLORES

SiIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Construcciones, excepto carreteras y caminos; perimetros de grandes ciudades; canevas y

cuadriculas, cotas; curvas de peligro y rocas fuera de la costa; nombres y rotulos,
exceplo los que se refieren a caracteristicas aeronauticas e hidrograficas.

Zonas edificadas de las ciudades

Carreieras y caminos

Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteado)

Curvas de nivel y caracteristicas topograficas: cuadros 1 a 10 del Apéndice 2
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apéndice 2

Lineas de costa, desaglies, rios, lagos, curvas batimétricas y otras caracteristicas

hidrogréficas induyendo sus nombres o descripcién

Zonas de agua abiertas

Lagos salados y salinas

Rics grandes no permanentes y lagos no permanentes

Datos aeronauticos, salvo para las cartas de navegacion en ruta y de drea — OACI,
en las que pedrén necesifarss ofros colores. Ambos colores pueden usarse en
la misma hoja pero cuando solamente se emplee un color es preferible
utilizar ef azul oscuro.

NEGRO

NEGRO
Punteado

NEGRO
Media tinta
Colores
optafivos

R0OJO

AMARILLO

PARDO

AZUL

AZUL
Media tinta

AZUL
Punteado

AZUL
Punteado

MAGENTA

Colores
optativos

AZUL
OSCURO

AP-C 12
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS (Cont.)

Bosques VERDE
+— -
AVELLANA
DORADO
Areas respecto a las cuales no e han levantado las curvas de nivel Colores
o cuyo relieve no se conoce bastante optativos
BLANCO
TINTAS HIPSOMETRICAS
BLANCO
Tinta para grandes elevaciones
VIOLETA
NARANJA
0 Tinta para elevaciones altas
AVELLANA

AMARILLO Tinta para elevaciones medias

VERDE Tinta para elevaciones bajas

VERDE Tinta para dreas a nivel inferior
AZULADO al del mar

Nota.— Las tintas basicas son idénticas a las
espocificadas pera el Mapa Intemacional del Mundo.
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

APENDICE “D”.
GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
NARANJA
0
AVELLANA
AVELLANA
AMARILLO
VERDE
Media tnta
VERDE
£ D £
<— Nivel del mar —»-
VERDE ' oA = VERDE GRIS
AZULADO =, ] AZULADO CLARO

Nota 1.— Estas tintas son idénticas a las especificadas para el Mapa Internacional del Mundo.
Nota 2— Las elevaciones no estan relacionadas con las tintas de cualquiera de los sistemas a fin de que haya flexibilidad en su sefeccion.
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
CARTAS AERONAUTICAS
RAD 4

APENDICE “E”.
INDICE Y DISPOSICIONES DE

LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACI
CORRESPONDIENTE A LA REPUBLICA DOMINICANA
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