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Seccion “A” - Generalidades

10.1 Definiciones y abreviaturas.

Las definiciones y abreviaturas correspondientes a la Seccion de los Servicios de Informacion
de Vuelo (FIS) se encuentran incluidas en el RAD 1, Definiciones y Abreviaturas.

10.3 Autoridad responsable del servicio de los procedimientos de comunicaciones.

El Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), es responsable de ofrecer el Servicio
Internacional de Telecomunicaciones Aeronauticas, a través de la Seccidon de los Servicios de
Informacion de Vuelo (FIS), de manera que la navegacion aérea cuente con las
telecomunicaciones y radioayudas necesarias para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea internacional.
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Seccion “B” - Disposiciones Administrativas Relativas al Servicio Internacional de
Telecomunicaciones Aeronauticas

10.5 Division del servicio. El servicio de telecomunicaciones aeronauticas se divide en
cuatro partes:

a) Servicio Fijo Aeronautico. (AFS)
b) Servicio Movil Aeronautico. (Radio Control)

c) Servicio de Radionavegacion Aerondutica. (Radio Ayuda para la Navegacion: VOR, NDB,
DME, ILS).

d) Servicio de Radiodifusion Aerondutica. (Servicio Automatico de Informacion. Terminal
(ATIS), condiciones del Aerddromo.

10.7 Telecomunicaciones — acceso.

La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), incluyendo los sistemas de la Red
de Telecomunicaciones Aeronduticas (ATN), estaran protegidas por el IDAC contra el acceso
fisico no autorizado.

10.9 Horas de servicio.

a) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), deberé notificar que su horario
de servicio es de 24 horas diarias, los siete dias de la semana, a los organismos de
telecomunicaciones aeronduticas que hayan designado las demds administraciones de otros
Estados interesados para recibir esta informacion.

b) Cualquier cambio en las horas normales de servicio sera notificado por la Seccion de los
Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), antes de que tal cambio tenga efecto, a los
organismos de telecomunicaciones aeroniuticas que hayan designado las demas
administraciones interesadas de otros Estados para recibir esta informacion. Dichos cambios se
divulgaran también, siempre que sea necesario y factible, en los NOTAM.

c) Si una estacion del Servicio Internacional de Telecomunicaciones de otro Estado o un
Operador Aéreo solicita cambios en el horario de servicio, tal solicitud se formulara tan pronto
como sea posible, después de enterarse de la necesidad del cambio, la Seccioén de los Servicios
de Informacion de Vuelo (FIS), informara al Operador Aéreo o estacion que haya solicitado el
cambio del resultado de su peticion, tan pronto como sea posible.

d) EI IDAC es responsable de hacer cumplir las horas normales de servicio de la Seccion de
los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS).
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10.11 Supervision.

a) El IDAC es responsable de asegurar que el Servicio Internacional de Telecomunicaciones
Aeronauticas se preste de acuerdo con lo dispuesto en los procedimientos contenidos en este
Reglamento.

b) En caso de que una estacion cometa infracciones graves, o reiteradas, la Seccion de los
Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), al comprobarlas deberd hacer las notificaciones
correspondientes a la autoridad del Estado que dependa dicha estacion de acuerdo a la sub-
seccion 10.11,Volumen II.

c) El IDAC deberéd intercambiar informacion con estaciones de otros Estados respecto al
funcionamiento de los Sistemas de Comunicaciones, radionavegacion, operacion y
mantenimiento, fenomenos no comunes que afecten a las transmisiones, etc.

10.13 Transmisiones superfluas.

El IDAC cuidara de que ninguna estacion, haga transmisiones intencionadas de sefales,
mensajes o datos, innecesarias o anénima.

10.15 Interferencia.

A fin de evitar interferencias perjudiciales, la Direccion de Navegacion Aérea, antes de
autorizar los experimentos y ensayos de cualquier estacion, dispondra que se adopten todas las
precauciones posibles, tales como seleccion de frecuencia y de horario, reduccion y, de ser
posible, la supresion de la irradiacion. Cualquier interferencia perjudicial motivada por ensayos
y experimentos se eliminara tan pronto como sea posible.
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Seccion “C” - Procedimientos Generales del Servicio Internacional de Telecomunicaciones
Aeronauticas

10.17 Generalidades.

Los procedimientos descritos en esta Seccion “C” de este Reglamento tienen caracter general y
se aplicaran, donde corresponda, a las demés Secciones del mismo.

10.19 Prorroga del servicio y cierre de la estacion.

a) La Estacion del Servicio Internacional de Telecomunicaciones Aeronduticas prolongaran
sus horas normales de servicio segun se requiera para atender el trafico necesario de las
operaciones de vuelo.

b) En caso de que se disponga de mas de una Estaciéon del Servicio Internacional de
Telecomunicaciones, y se decida cerrar alguna de ellas, antes de hacer esto, se participara de
esta intencidn a todas las demas estaciones con que este en comunicacion directa, confirmando
que no es necesaria la prolongacion de su servicio y se notificara la hora de su reapertura,
cuando sea distinta de la acostumbrada.

c) En caso de que se disponga de mas de una Estacion del Servicio Internacional de
Telecomunicaciones, y una de estas este funcionando regularmente en una Red con circuito
comun, debera notificar su intencién de cerrar, a la estacion de control, si la hubiere, o a todas
las estaciones de la Red. Luego continuard la escucha durante dos minutos y si no recibe
llamada alguna durante dicho periodo, podra terminar el servicio.

d) La Estacion del Servicio Internacional de Telecomunicaciones Aeronduticas debera
funcionar continuamente y encargarse del trafico de mensajes de socorro, emergencia,
interferencia ilicita o interceptacion, y su horario normal de servicio sera de 24 horas para poder
prestar el apoyo necesario a esas comunicaciones.

10.21 Aceptacion, transmision y entrega de mensajes.

a) Solamente aquellos mensajes comprendidos dentro de las categorias especificadas en el
literal “a” de la sub-seccion 10.37 de este volumen, se aceptaran para su transmision por el
Servicio de Telecomunicaciones Aeronduticas.
1) La responsabilidad de determinar si un mensaje es aceptable, incumbira a la estacion
donde se origina el mensaje.
2) Una vez que el mensaje se considere aceptable, se transmitird, retransmitird y entregara

de conformidad con la clasificacion de prioridad y sin discriminaciéon o demora
indebida.
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b) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), solo aceptard para su
transmision los mensajes dirigidos a las estaciones que formen parte del Servicio Internacional
de Telecomunicaciones Aeronauticas, excepto cuando se hayan hecho arreglos especiales con el
IDAC.

1) Se permitira aceptar como un solo mensaje el dirigido a dos 0 mas destinatarios, ya
sea en la misma estacion o en diferentes estaciones, pero con sujecion a lo dispuesto
en el literal “a” .

c) Los mensajes de FPL entregados para su retransmision por los Operadores Aéreos seran
aceptados tnicamente si son presentados a la estacion AIS/ARO, en la forma aqui prescrita, un
representante autorizado de la empresa o si se reciben de esta por un circuito autorizado.

d) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), debera entregar los mensajes a
los Operadores Aéreos, mediante acuerdo entre el IDAC y las empresas interesadas.

e) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), serd responsable de la entrega de
los mensajes al(os) destinatario(s) que se encuentren dentro de los limites del(los) aerédromo(s)
a que sirva dicha estacion en cuestion y, fuera de esos limites, solamente al(los) destinatario(s)
que se haya convenido mediante arreglos especiales entre el IDAC y las autoridades
correspondientes.

f) Los mensajes serdn entregados por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS)
en forma escrita, a menos que, a través de acuerdos establecidos entre las partes interesadas, se
disponga otra manera.

1) En los casos en que se usen sistemas telefonicos o de altavoces y no se disponga de
instalaciones de grabacion para la entrega de los mensajes, podria suministrarse, tan
pronto como sea posible, una copia escrita como confirmacion de entrega.

g) Los mensajes del Servicio Mdvil Aerondutico, procedentes de aeronaves en vuelo, que
necesiten ser retransmitidos por la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas para su
entrega, seran preparados nuevamente por la Seccion de los Servicios de Informacién de Vuelo
(FIS), en la forma de mensaje establecida en este Reglamento, antes de transmitirlos.

1) Los mensajes del Servicio Movil Aeronautico, procedentes de una aeronave en vuelo,
que tengan que transmitirse en el Servicio Fijo Aerondutico, con excepcion de los
circuitos de la AFTN, seran preparados también nuevamente por la Seccion de los
Servicios de Informacién de Vuelo (FIS) en la forma prescrita en éste literal “g”,
excepto cuando de conformidad con lo dispuesto en esta sub-seccion, se hayan hecho
previamente otros arreglos entre el IDAC y el Operador Aéreo interesado, respecto a la

distribucion preestablecida de los mensajes procedentes de aeronaves.

2) Los mensajes (incluso las aeronotificaciones) sin ninguna direccién concreta, que
contengan informacion meteoroldgica, recibidos de una aeronave en vuelo, seran
enviados por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), sin demora a
la oficina meteorologica correspondiente al punto en que se reciban.
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3) Los mensajes (incluso las aeronotificaciones) sin ninguna direcciébn concreta, que
contengan informacion de los servicios de transito aéreo, recibidos de una aeronave en
vuelo, seran enviado por la Seccidon de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), sin
demora a la dependencia de los servicios de transito aéreo correspondiente a la estacion de
telecomunicaciones que reciba el mensaje.

4) Cuando se registre el texto de aeronotificaciones en forma AIREP, deberan ser utilizadas,
por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), siempre que sea posible,
las premisas convencionales aprobadas por la OACI para este objeto.

10.23 Sistema horario.

a) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), deberd utilizar el tiempo
universal coordinado (UTC). La medianoche se designara como las 2400, para indicar el fin del
dia y las 0000 para su principio.

b) Los grupos de fecha hora, constaran de seis cifras, de las cuales las dos primeras
representaran el dia del mes y las cuatro tltimas la hora y minutos en UTC.

10.25 Registro de comunicaciones.
a) Generalidades

1) La Seccion de los Servicios de Informacioén de Vuelo (FIS), debera llevar un registro
de Telecomunicaciones, escrito y automatico.

1) El registro de Telecomunicaciones de la Seccion de los Servicios de Informacion
de Vuelo (FIS), debera servir de proteccion si se efectuara una investigacion de
las actividades del operador en servicio, dicho registro podra ser requerido como
prueba legal.

i1) La Seccion de los Servicios de Informacién de Vuelo (FIS), debe registrar los
mensajes cuando los reciban, pero si durante una emergencia, la anotacion
manual continuada originase demoras en las comunicaciones, podra interrumpirse
temporalmente el registro de los mensajes y hacerse en la primera oportunidad.

b) En los registros escritos, la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), deberd
hacer las anotaciones solamente por los Operadores que estén de servicio, con la excepcion de
que podran certificar en el registro la exactitud de las anotaciones hechas por los Operadores,
otras personas que tengan conocimiento de los hechos relacionados con las mismas.

c) Todas las anotaciones seran completas, claras, correctas e inteligibles. No se haran en el
registro marcas o anotaciones superfluas.
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d) En los registros escritos, de la Seccidon de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS),
cualquier correccidon que sea necesaria se hara solamente por la persona que originalmente hizo
la anotacion. La correccion se efectuara trazando una sola linea a mano o a maquina sobre la
anotacion incorrecta, agregando las iniciales de la persona que hace la correccion y hora y fecha
en que se hizo. La anotacion correcta se hara en la linea siguiente a la ultima anotacion.

e) Los registros de Telecomunicaciones, escritos o automaticos, se conservaran por un
término de 30 dias, por lo menos. En caso de necesitarse con motivo de alguna averiguacion o
investigacion, se retendran todos los registros por periodos de mayor duracion, hasta que se
compruebe que ya no seran necesarios.

f) La Seccion de los Servicios de Informacién de Vuelo (FIS), deberd anotar en sus registros
escritos la informacion siguiente:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

Nombre del organismo encargado de la operacion de la estacion;
Identificacion de la estacion;

Fecha;

Hora de apertura y cierre de la estacion;

Firma de cada operador y hora en que comienza y termina su servicio;

Excepto en las estaciones retransmisoras mecanicas intermedias, en que no es
necesario cumplir con lo dispuesto en esta sub-seccion, un registro de cada
comunicacion, transmision de prueba o intento de establecimiento de comunicacion,
que indique el texto de la comunicacion, hora en que termind ésta, estacion o
estaciones con que se comunicO y frecuencia utilizada. Podra omitirse el texto de la
comunicacion en el registro cuando se disponga de copias de los mensajes cursados y
formen éstas parte de dicho registro;

Todas las comunicaciones de socorro y medidas tomadas respecto a las mismas;

Una breve descripcion de las condiciones en que se efectuan las comunicaciones y
dificultades, incluso interferencias perjudiciales tales anotaciones deberan incluir,
siempre que sea posible, la hora en que se experimentd la interferencia, su caracter,
radiofrecuencia e identificacion de la sefial que la produjo;

Una breve descripcion de la interrupcion de las comunicaciones debida a la falla del
equipo u otras averias, indicando la duracion de dicha interrupcion y medidas tomadas
para remediarlas; la informacion adicional que el operador estime Util como parte de
las anotaciones sobre el funcionamiento de la estacion.

10) La informacion adicional que el operador estime util como parte de las anotaciones

sobre el funcionamiento de la estacion.
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10.27 Uso de abreviaturas y codigos.

a) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), deberd emplear abreviaturas y
codigos siempre que sean apropiados y su uso simplifique y facilite las comunicaciones.

b) Cuando el texto de los mensajes contenga abreviaturas y codigos distintos de los aprobados
por la OACI, el remitente, si asi lo exigiera la estacion que recibe el mensaje, pondra a
disposicion de esa estacion el descifrado de las abreviaturas y codigos empleados.

10.29 Cancelacion de mensajes.

Los mensajes deberan ser cancelados solamente por la Seccion de los Servicios de Informacion
de Vuelo (FIS), cuando la cancelacion este autorizada por el remitente.

10.30 Identificador inico de vuelo a escala mundial (GUFI)

a) Quien origine un plan de vuelo preliminar (PFP) o eFPL asignara un tnico GUFI a un vuelo
para el que se vaya a presentar el plan de vuelo. 6

b) Quien origine un PFP o eFPL se asegurarad de que todos los mensajes FF-ICE presentados
para un vuelo se identifiquen con el mismo GUFI.

c¢) Al proporcionar una respuesta a un mensaje FF-ICE, una dependencia de servicios FF-ICE
identificara el vuelo de que se trate utilizando el GUFI contenido en el mensaje.

d) Una dependencia de servicios FF-ICE rechazar4d un mensaje FF-ICE si el mensaje incluye un
GUFT idéntico al de otro vuelo conocido por dicha dependencia.

e) El formato de un GUFT incluira una identificacion tnica de la entidad que gener6 el GUFI.

f) Quien origine un PFP o eFPL se cerciorara de que el GUFI asignado al vuelo no duplique
ningn otro GUFI presentado por dicho originador en los ultimos 10 afos.
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Seccion “D” - Servicio Fijo Aeronautico (AFS)

10.31 Generalidades.

El Servicio Fijo Aeronautico (AFS) comprendera los siguientes sistemas y aplicaciones
utilizados para las comunicaciones tierra-tierra (es decir, entre puntos fijos o de punto a
multipunto) del Servicio de Telecomunicaciones Aeronauticas:

a) Circuitos y redes orales directas ATS;

b) Circuitos Meteorologicos operacionales, redes y sistemas de radiodifusion;

c) LaRed de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas (AFTN);

d) Los servicios de tratamiento de mensajes de los servicios de transito aéreo (ATS); y

e) Las comunicaciones entre centros (ICC).

10.33 Contenido permitido en los mensajes del servicio fijo aeronautico.

a) En los Mensajes de texto del Servicio Fijo Aerondutico se permiten los caracteres
siguientes:

1) Letras: ABCDEFGHIUKLMNOPQRSTUVWXYZ
2) Cifras: 1234567890
3) Otros signos:
) - (guion)
i1) ? (Signo de interrogacion)
ii1) : (Dos puntos)
iv) ((Se abre paréntesis)
v) ) (Se cierra paréntesis)
vi) . (Punto y aparte, punto)
vii) , (Coma, coma de indicacion de decimales)
viii) ¢ (apOstrofe)
1x) = (doble guidn o signo igual)
x) /(Raya de fraccion)
x1) +(Signo mas)
b) La Seccion de los Servicios de Informaciéon de Vuelo (FIS), no deberd emplear en los

mensajes caracteres distintos a los arriba enumerados, a menos que sea absolutamente
indispensable para la comprension del texto. Cuando se usen, se deletreardn completamente.

c) El texto de los mensajes sera redactado por la Seccion de los Servicios de Informacion de
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Vuelo (FIS), en lenguaje claro o en abreviaturas y codigos, segun se prescribe en la sub-seccion
10.27, literal “b”, de este volumen. El remitente evitard el empleo de lenguaje claro cuando sea
posible reducir la extension del texto mediante el uso de abreviaturas y coédigos apropiados. No
se emplearan palabras o frases que no sean necesarias, tales como expresiones de cortesia.

10.35 Canales meteoroldégicos operacionales y redes de telecomunicaciones meteorolégicas
operacionales.

El IDAC se asegurara de que los procedimientos de los Canales Meteoroldgicos Operacionales
y los procedimientos de las Redes de Telecomunicaciones Meteorologicas Operacionales seran
compatibles con los procedimientos de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas
(AFTN) o del sistema de tratamiento de mensajes (AMHS) del ATS.

Nota.— “Compatible” debe interpretarse como el modo de operaciéon que garantice que la
informacion intercambiada a través de los canales meteorologicos operacionales también
pueda intercambiarse a través de la AFTN o el AMHS sin que ello afecte negativamente el
funcionamiento de la AFTN o el AMHS y viceversa.

10.37 Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN).
a) Generalidades

1) Categorias de mensajes. Con sujecion a lo dispuesto en la sub-seccion 10.53 literal
“b”, de éste volumen, la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronduticas cursara las
siguientes categorias de mensajes:

1) Mensajes de Socorro;

1) Mensajes de urgencia;

ii1) Mensajes relativos a la seguridad de vuelo;

1v) Mensajes meteoroldgicos;

v) Mensajes relativos a la regularidad de vuelo;

vi) Mensajes de los servicios de informacion aeronautica (AIS);
vii) Mensajes aeronauticos administrativos;

viil) Mensajes de servicio.

b) Mensajes de socorro (Indicador de prioridad SS). Esta categoria de mensajes comprendera
los transmitidos por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), en los que se
comunique que estan amenazados de un peligro grave e inminente, y todos los demas mensajes
relativos a la ayuda inmediata que necesite la Seccion.

¢) Mensajes de urgencia (Indicador de prioridad DD). Esta categoria comprendera los mensajes

relativos a la seguridad de un barco, aeronave u otro vehiculo o de una persona a bordo o a la
vista.
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d) Los mensajes de seguridad de vuelo (indicador de prioridad FF) abarcaran lo siguiente:

1) Los mensajes de movimiento y control, segin se definen en los PANS-ATM (Doc
4444), Capitulo 11.

2) Los mensajes originados por un Operador Aéreo, de interés inmediato para las
aeronaves en vuelo o aquellas que se preparan para la salida.

3) Los mensajes meteoroldgicos que se limiten a la informacion SIGMET y AIRMET,
aeronotificaciones especiales; a informacion de aviso de ciclones tropicales e
informacion de aviso sobre condiciones meteorologicas espaciales y a pronosticos
enmendados.

e) Los mensajes meteorologicos (indicador de prioridad GG) abarcaran lo siguiente:

1) Los mensajes relativos a pronosticos, €j., los prondsticos de aerédromo (TAF), los
prondsticos de area y los pronosticos de ruta.

2) Los mensajes relativos a observaciones e informes, ¢j., METAR, SPECIAL.

f) Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo (indicador de prioridad GG) abarcaran lo
siguiente:

1) Los mensajes sobre la carga de la aeronave, requeridos a efectos del célculo del peso y
del centrado.

2) Los mensajes sobre cambios en los horarios de operacion de las aeronaves.
3) Los mensajes sobre los servicios que han de proporcionarse a las aeronaves.

4) Los mensajes sobre cambios en los requisitos colectivos de los pasajeros, de la
tripulacion y de la carga, en caso de que los horarios de las operaciones se aparten de
los normales.

5) Los mensajes sobre aterrizajes no rutinarios.

6) Los mensajes sobre arreglos previos al vuelo relativos a servicios de navegacion aérea
y servicios operacionales que han de proporcionarse para operaciones no regulares de
aeronaves, €j., solicitudes de autorizacion de sobrevuelo.

g) Los mensajes de los servicios de informacién aeronautica (AIS) (indicador de prioridad
GG) abarcaran los mensajes relativos a los NOTAM.
h) Los mensajes aeronduticos administrativos (indicador de prioridad KK) abarcardn lo
siguiente:
1) Los mensajes sobre la operacion o el mantenimiento de las instalaciones y servicios
proporcionados para la seguridad o la regularidad de las operaciones de aeronaves.

2) Los mensajes sobre el funcionamiento de los servicios de Telecomunicaciones
Aeronauticas.

Enmienda 7 Pagina 11/51
10 de Diciembre 2025
(Res. No. 034/2025)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACIONES
RAD 10 VOLUMEN II

3) Los mensajes intercambiados entre las autoridades de aviacion civil en relacion con los
servicios aeronauticos.

1) Los mensajes de peticion de informacion tendran el mismo indicador de prioridad que la
categoria del mensaje objeto de la peticion, salvo cuando se justifique asignar una prioridad mas
alta por razones de seguridad de vuelo.

j) Mensajes de Servicio (indicador de prioridad apropiado). Esta categoria comprendera los
mensajes originados por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), para
obtener informacién o verificacion respecto a otros mensajes que parezca hayan sido
transmitidos incorrectamente por el servicio fijo aerondautico, a fin de confirmar numeros de
orden en el canal, etc.

(1344

k) Los mensajes de servicio se prepararan en la forma prescrita en esta sub-seccion, literal ”.
Podemos expresar que cuando los mensajes de servicio se transmiten a una estacion fija
aeronautica identificada solamente por un indicador de lugar, dicho indicador ira
inmediatamente seguido del designador de tres letras de la OACI, YFY, y de una 8 letras
apropiada:

1) A los mensajes de servicio se les asignara el indicador de prioridad apropiada.
1) Cuando los mensajes de servicio se refieran a mensajes previamente transmitidos, podria
asignarseles el mismo indicador de prioridad del mensaje a que se refiere.
m) Los mensajes de servicio que rectifiquen errores de transmision, se dirigiran a todos los
destinatarios que hubiesen recibido la transmision incorrecta.

n) La contestacion a un mensaje de servicio se dirigird a la estacion que origind éste
inicialmente.

o) El texto de todos los mensajes de servicio se procurard que sea lo mas breve posible.

p) Un mensaje de servicio, aparte de los de acuse de recibo de mensaje SS, se identificara
ademas mediante el uso de la abreviatura SVC como primer elemento del texto.

10.39 Orden de prioridad.

a) El orden de prioridad para la transmision de mensajes en la Red de Telecomunicaciones Fijas
Aeronauticas serd el siguiente:

Prioridad de transmision Indicador de prioridad
1 SS
2 DD FF
3 GGKK
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b)

Los mensajes que tengan el mismo indicador de prioridad deberan transmitirse segun el

orden en que se reciban para su transmision.

10.41 Encaminamiento de los mensajes.

a)

b)

Todas las comunicaciones seran encaminadas por la Secciéon de los Servicios de
Informacion de Vuelo (FIS), por la via mas rapida de que se disponga para efectuar su
entrega al destinatario.

En caso de necesidad, la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), hara
arreglos determinados previamente para procurar un encaminamiento de desviacion, a fin de
acelerar el movimiento del trafico de Comunicaciones. La Seccion de los Servicios de
Informacién de Vuelo (FIS), debera disponer de las listas de encaminamiento de desviacion
apropiada, convenida por el IDAC vy las utilizaran cuando sea necesario.

Tan pronto como resulte aparente que es imposible despachar el trafico por el Servicio Fijo
Aeronautico dentro de un periodo de tiempo razonable, y cuando el trafico quede detenido
en la estacion donde fue depositado, se consultara el remitente sobre la resolucion que deba
tomarse a no ser que se haya convenido otra cosa entre la estacion de que se trate y el
remitente.

10.43 Supervision del trafico de mensajes.

a) Continuidad del trafico de mensaje.

Cuando la Seccion de los Servicios de Informaciéon de Vuelo (FIS), sea receptora debera
verificar la identificacion de las transmisiones que reciba para cerciorarse de que son
consecutivos los numeros de orden en el canal de todos los mensajes que se reciban por ese

canal:

1) Cuando la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), sea estacion
receptora y observe que faltan uno o mas nimeros de orden en el canal, debera
enviar un mensaje completo de servicio (véase 10.43, literal “a” numeral 1, “i” de
este volumen, a la estacidon anterior, rechazando la recepcion de cualquier mensaje
que pueda haber sido transmitido con dicho nimero. El texto de este mensaje de
servicio incluird la sefial QTA, la sefial de procedimientos MIS seguida de la
identificacién de una o mas transmisiones faltantes.

1) Cuando falta un nimero de orden en el canal:
i1) Cuando faltan varios nimeros de orden en el canal:
SVC—QTA— MIS—ABCT123
SVC—=QTA—-MIS—ABCT123-126
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2) Cuando se apliquen las disposiciones de la sub-seccion anterior, del parrafo anterior,
si la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), es a quien se le haya
notificado que faltan uno o varios mensajes, mediante un mensaje de servicio, esta
debera reasumir la responsabilidad de transmision del mensaje (o mensajes) que
haya transmitido previamente con la identificacion de transmision de que se trate, y
retransmitird ese mensaje (0 e€sos mensajes) con una nueva (correcta en orden)
identificacién de transmision. La estacion receptora se sincronizara con el nimero
de secuencia de canal corregido.

10.45 Mensajes cursados por via indebida.

a) Cuando la estacion receptora sea la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS),
observe que se le ha cursado un mensaje por via indebida hacer lo siguiente:

1) Enviard un mensaje de servicio (véase literal “b”, de esta sub-seccion) a la estacion
anterior rechazando la recepcion del mensaje cursado por via indebida; o

2) Asumird ella misma la responsabilidad de la transmision del mensaje a todos los
indicadores de destinatario.

b) Cuando se apliquen las disposiciones en la sub-seccion 10.45, literal “a” numeral 1, de este
volumen, el texto del mensaje de servicio comprenderé la abreviatura SVC, la sefial QTA, la
sefial de procedimiento MSR seguida de la identificaciéon de la transmision (véanse 10.45,
literal “b” y 10.45 literal ‘a” numeral 1, de este volumen) del mensaje transmitido por via
indebida y la senal de fin de texto.

SVC-QTA-MSR-ABC-123

1) Cuando un circuito se interrumpa y existan otros medios de alternativa, la Seccion
de los Servicios de Informaciéon de Vuelo (FIS), deberd intercambiar con otras
estaciones interesadas de otros Estados los tltimos niimeros de orden en el canal
emitidos y recibidos, tal intercambio se hard por mensajes de servicio completo
(véase la sub-seccion 10.45, literal “a”, numeral 1, de este volumen) cuyo texto
comprendera la abreviatura SVC, las sefales de procedimiento LR y LS, seguidas de
la identificacion de transmision del mensaje pertinente.

SVC-QTA-LR-ABC-123
SVC-QTA-LS-ABC-123
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10.47 Falla de las comunicaciones.

a) En caso de fallar la Comunicacion en un Circuito cualquiera del Servicio Fijo, la estacion
interesada tratara de restablecer el contacto tan pronto como sea posible.

b) Si dentro de un periodo razonable no puede restablecerse el contacto en el circuito regular
del Servicio Fijo, este debera utilizar otro de alternativa apropiada, ademés debera tratarse de
establecer comunicacion en cualquier circuito autorizado del Servicio Fijo de que se disponga.

1) Si fallan estas tentativas, se permitira el uso de cualquier frecuencia aeroterrestre de
que se disponga, solamente como medida excepcional y transitoria, cuando se tenga la
seguridad de no interferir las comunicaciones de las aeronaves en vuelo.

2) Si la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), sufre una interrupcion
del circuito o una falla del equipo esta debera notificarlo inmediatamente a las
estaciones con las cuales tenga comunicacion directa, al Centro de Control, al
Departamento de Navegacion Aérea y a la Division de Automatizacion si la
interrupcion va a afectar el trafico cursado por ella también se notificard a éstas la
reanudacion de las condiciones normales.

c) Cuando se acepte automaticamente el trafico desviado o cuando no se haya convenido una
desviacion predeterminada, la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), debera
establecer un encaminamiento de desviacion temporaria mediante intercambio de mensajes de
servicio. El texto de estos mensajes de servicio estara compuesto del modo siguiente:

1) La abreviatura SVC.
2) Si fuera necesario, la sefal de procedimiento RQ, NO o CNL, para pedir, rechazar o
suprimir una desviacion.

3) La identificacion de las regiones de encaminamiento, Estados, territorios,
emplazamientos o estaciones a los cuales se aplique la desviacion.

10.49 Conservacion de los registros del trafico de la AFTN durante largos periodos.

a) Se conservaran copias de todos los mensajes completos transmitidos por una estacion AFTN
de origen durante un periodo de 30 dias por lo menos.

b) La Estacion AFTN debera conservar, durante un periodo de 30 dias por lo menos, un
registro que contenga la informacion necesaria para identificar a todos los mensajes recibidos y
las medidas tomadas sobre los mismos.

10.51 Conservacion de los registros del trafico de la AFTN durante cortos periodos.

a) Salvo lo dispuesto en esta Sub-seccion de este volumen, el centro de comunicacion AFTN
deberd conservar durante un periodo de una hora, por lo menos, una copia de todos los
mensajes completos que hayan transmitido o retransmitido.
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b) En el caso en que el centro de comunicacion AFTN acusen recibo de mensajes, se
considerard que el centro de retransmision no tiene la responsabilidad de retransmitir o repetir
un mensaje respecto al cual se le ha acusado recibo, y que puede eliminarlo de sus registros.

10.53 Formato de los mensajes.

a) Todos los tipos de mensajes originados por la Seccion de los Servicios de Informacion de
Vuelo (FIS), deberan contener los componentes indicados en este Reglamento.

b) Categoria del Mensaje Indicador de Prioridad
1) Mensajes de Socorro (véase sub-seccion 10.37) SS
2) Mensajes de Urgencia (véase sub-seccion 10.37) DD
3) Mensajes Rel. a la Seg. del Vuelo (véase sub-seccion 10.37) FF
4) Mensajes Meteorologicos (véase sub-seccion 10.37) GG
5) Mensajes Rel. a la Reg. del Vuelo (véase sub-seccion 10.37) GG
6) Mensajes de los AIS (véase sub-seccion 10.37) GG
7) Mensajes Aeronauticos Adm. (véase sub-seccion 10.37) KK
8) Mensajes de Servicio (véase sub-seccion 10.37) SS.

c) El indicador de destinatario, que ira precedido inmediatamente de un ESPACIO, excepto
cuando se trata del primer indicador de direccion de la segunda o tercera linea de direccion,
debera comprender:

1) El indicador de lugar de cuatro letras de la localidad de destino.

2) El designador de tres letras que identifica el organismo/funcion de destino (entidad
oficial, servicio o empresa explotadora de aeronaves).

3) Una letra adicional que representard un departamento, oficina o proceso dentro de la
organizacion/funcion de destino, se utilizara la letra X para completar la direccion
cuando no se requiera una identificacion explicita.

d) Los indicadores de lugar de cuatro letras figuran en el Doc 7910 - Indicadores de lugar.

e) Los designadores de tres letras figuran en el Doc 8585 - Designadores de empresas
explotadoras de entidades oficiales y de servicios aeronduticos.

1) Cuando por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), se dirija un
mensaje a un organismo al cual no se haya atribuido designador OACI de tres letras del
tipo que se prescribe en la sub-seccion 10.53, literal “e”, numeral 3 “ii”, de este volumen,
el indicador del lugar de destino ira seguido del designador OACI de tres letras YYY (o
del designador OACI de tres letras YXY si se trata de un organismo militar). El nombre
del organismo destinatario figurara entonces en el primer elemento del texto del mensaje.
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La letra de octava posicion que siga a los designadores OACI de tres letras YYY o
YXY sera la letra de relleno X.

2) Cuando por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), tenga que
dirigirse un mensaje a una acronave en vuelo y, por consiguiente, necesite transmitirse
por la AFTN, durante parte de su encaminamiento, antes de retransmitirse por el
servicio moévil aeronautico, el indicador de lugar de la estacién aerondutica que tenga
que retransmitir el mensaje a la aeronave ird seguido del designador OACI de tres letras
77 La identificacion de la aeronave se incluird entonces en la primera parte del texto del
mensaje La letra de octava posicion que siga al designador OACI de tres letras ZZZ sera
la letra de relleno X.

3) Los siguientes ejemplos ilustran la aplicacion de las normas de esta sub-seccion 10.53,
de este volumen:

1) Indicadores de destinatario (tipos posibles):

A) LGATZTZX Torre de control de aerodromo (ZTZ) en LGAT LGATYMYF
Seccion (F) de la oficina meteorologica (YMY) en LGAT

B) LGATKLMN Departamento (N) de la empresa explotadora aeronaves KLM
(KLM) en LGAT

C) LGATYYYX La empresa explotadora de aeronaves cuyo nombre figura al
principio del texto del mensaje y cuya oficina esta en el lugar servido por
LGAT

D) LGATZZZX La estacion aerondutica (LGAT) tiene que retransmitir este
mensaje por el servicio mévil aeronautico a la aeronave cuya identificacion
figura al principio del texto del mensaje.

i1) Designador OACI de tres letras YY'Y:

Ejemplo de un mensaje dirigido (por ejemplo) a "Penguin Airlines" en NCRG, por
la oficina PHNL de la misma empresa explotadora de aeronaves:

A) (Direccion) GG NCRGYYYX

B) (Procedencia) 1521 PHNLYYYX

C) (Texto) AIR PENGUIN VUELO 801 CANCELADO
111) Designador OACI de tres letras ZZZ:

Ejemplo de un mensaje dirigido a la aeronave GABCD via estacion aerondutica
NZAA desde el centro de control de area de NZZZC.

A) Direccion) FF NZAAZZ7ZX
B) (Procedencia) 031451 NZZCZQZX
C) (Texto) GABCD CLR DES 5000FT HK NDB.
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4)

Cuando los mensajes sean obtenidos por la Seccidon de los Servicios de Informacion
de Vuelo (FIS), en forma de copia de pagina para su transmisién y contengan mas
indicadores de destinatario de los que caben en tres lineas de la copia de pagina,
dichos mensajes deberan ser dividido antes de transmitirlos en dos o mas mensajes,
los indicadores de destinatario se colocaran, en la medida de lo posible, en el orden
que asegure que se necesitard el minimo numero de retransmisiones en los centros de
comunicaciones subsiguiente.

10.55 Origen.

a) El origen debera comprender:

1)
2)
3)

La hora de deposito.
El indicador del remitente.

La alarma de prioridad (cuando sea necesaria).

b) La hora de deposito comprenderd el grupo de fecha y hora de seis digitos que indica la
fecha y hora de depdsito del mensaje para su transmision en la sub-seccion 10.23, literal “b”, de
este volumen.

¢) El indicador del remitente, debera comprender:

1) El indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al lugar de procedencia del
mensaje.

2) El designador de tres letras que identifica el organismo/funcion (entidad oficial,
servicio o empresa explotadora de aeronaves) que remite el mensaje.

3) Una letra adicional que representard un departamento, oficina o proceso dentro del
organismo/funcion del remitente Se utilizard la letra X para completar la direccion
cuando no se requiera una identificacion explicita.

1) Cuando el mensaje se origine por un organismo al cual no se le haya asignado
ningin designador de tres letras de la OACI. Después del indicador de lugar
correspondiente al lugar de procedencia del mensaje, por la Seccion de los
Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), debera seguir inmediatamente el
designador OACI de tres letras YYY y la letra de relleno X (o el designador
OACI de tres letras YXY y la letra de relleno X si se trata de un servicio u
organismo militar).El nombre del organismo (o servicio militar) se incluira
entonces en la primera parte del texto del mensaje;

i1) Cuando un mensaje procedente de una aeronave en vuelo requiera tratamiento en
la AFTN para parte de su encaminamiento antes de la entrega, el indicador del
remitente comprendera el indicador de lugar de la estacion aerondutica que tenga
que transferir el mensaje a la AFTN, seguido inmediatamente del designador
OACI de tres letras ZZZ y de la letra de relleno. La identificacion de la aeronave
se incluird entonces en la primera parte del texto del mensaje;
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iii)) Los mensajes retransmitidos por la AFTN que procedan de otras redes
utilizaran un indicador de remitente AFTN valido, cuyo uso haya sido convenido
para la funcién de retransmision o de cabeza de linea que enlaza la AFTN con la
red externa.

10.57 Texto.

a) El texto de los mensajes originados por la Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo
(FIS), se debera redactar de acuerdo con esta sub-seccion 10.57 de este Reglamento.

b) Cuando la Secciéon de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), use la referencia del
remitente, ésta aparecerd al principio del texto, salvo lo dispuesto en este Reglamento.

1) Cuando los designadores OACI de tres letras YXY, YYY o ZZZ formen el segundo
elemento del indicador del destinatario (véase la sub-seccion 10.57, literal “b” numeral 2,
de este volumen) y por consiguiente, sea necesario identificar en el texto el destinatario
determinado del mensaje, dicho grupo de identificacion precedera a la referencia del
remitente (si se usa) y sera la primera parte del texto.

2) Cuando los designadores OACI de tres letras YXY, YYY o ZZZ formen el segundo
elemento del indicador del remitente (véase la sub-seccion 10.57, literal “b”, numeral 3,
de este volumen, por consiguiente sea necesario identificar en el texto el nombre del
organismo (o servicio militar), o la aeronave que origin6 el mensaje, tal identificacion se
insertard como la primera parte del texto del mensaje.

3) Cuando se apliquen lo dispuesto en los numerales anteriores y en este numeral a
mensajes en que el designador o los designadores OACI de tres letras YXY, YYY o0 ZZZ
se utilicen para referirse a dos o més organismos (o servicios militares) diferentes, el
orden de la identificacion complementaria en el texto correspondera completamente al
orden empleado en la direccion y procedencia del mensaje tales casos, cada identificacion
de destinatario ira seguida inmediatamente de una funcidén de alineacion delante del
nombre del organismo (YXY, YYY o ZZZ) que origine el mensaje ird entonces "FROM".
4) La Seccion de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), debera hacer todas las
correcciones indicadas en la copia de pagina antes de entregar el mensaje en la localidad.
5) Cuando los mensajes o los datos se transmitan solamente por circuitos de baja
velocidad, la longitud del texto de los mensajes depositados por la estacion de origen
AFTN no excedera de 1,800 caracteres.

1) La transmision en circuitos de mediana o alta velocidad de mensajes AFTN con un
texto que exceda de 1 800 caracteres y que no hayan sido depositados por la estacion
de origen AFTN en la forma de mensajes separados, estara sujeta a un acuerdo entre
las administraciones interesadas y no afectard negativamente las caracteristicas de la
actuacion de la red o del enlace.
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10.59 Sistema de distribucion predeterminada para mensajes de la AFTN.

El sistema utilizado por la Division de los Servicios de Informacion de Vuelo (FIS), asigna
numeros de orden en el canal compuestos de tres cifras que van desde 001 a 999 en secuencia,
para todos los tipos de mensajes transmitidos directamente de una estacidon a otra, se debera
asignar una nueva serie distinta para cada canal, y cada dia se comenzara una nueva serie a las
0000 horas.

10.61 Servicios de tratamiento de mensajes ATS (ATSMHS).

El servicio de mensaje ATS comprendido en la aplicacién del servicio de tratamiento de
mensajes ATS (Servicio de Transito Aéreo) (ATSMHS) sera utilizado por el IDAC para el
intercambio de mensajes ATS entre usuarios por la interred de la Red de Telecomunicaciones
Aeronauticas (ATN).
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10.63 Formato I1A-5.

Formato de los mensajes enviados a través de la AFTN formato TA-5.

Parte del mensaje Componente Ejemplo
Sefial Inicio
(SOH)
Encabezamiento CID O 0/1 USA123 220430
- CSN
-DTGRX
- Prioridad
Direccion Destinatarios FF KZMAZRZX KZNYZQZX
-DTG
Procedencia Remitente 220430 mzbzzpzx
- Sefial Inicio 0/2(FPL
....SVC....(A040/08 de msg
(TXT)
Texto -Contenido
Fin Sefial fin 0/3

ETX)

Ejemplos:

0/1 SUA422 130530

DD KATLYTYX

130529 MDSDYTYX

SVC QTA MIS USA 123

SUA 477 130550 FF KZMAZRZX KDEAYFYX
MDCSZQZX MTEGZQZX KMIAZTZX

130540 MDSDZPZX

(FPL-AALI1266-IS

-B737/M-S/C

-MDSD1200

-N0430F250 CDO A554 GTK A555 MIA

-KMIA0250

-EET/MTEG0030 KZMA0050 REG/N142TA SEL/CSAP)

10.65 Comunicaciones entre centros (ICC).

Las comunicaciones entre centros (ICC) seran utilizados por IDAC para intercambiar mensajes
ATS entre dependencias de servicios de transito aéreo por la ATN/IPS.
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Seccion “E” - Servicio Movil Aeronautico—Comunicaciones Orales

10.67 Generalidades.
a) En todas las comunicaciones se observara la mayor disciplina en todo momento.

b) Se utilizara la fraseologia normalizada de la OACI en todas las situaciones para las que se
haya especificado. So6lo cuando la fraseologia normalizada no sea 1til para una transmision
prevista, se utilizara un lenguaje claro.

c) Se evitara la transmision de mensajes distintos de los especificados en la sub-seccion 10.67,
literal k), en frecuencias del servicio mévil aerondutico cuando los servicios fijos aeronauticos
sirvan para el fin deseado.

d) En todas las comunicaciones deberan tomarse en consideracion las consecuencias de la
actuacion humana que podrian afectar a la recepcion y comprension exactas de los mensajes.

e) Cuando la estacion de una aeronave necesite enviar seiales para hacer pruebas o ajustes que
puedan interferir en el trabajo de una estacion aeronautica vecina, se obtendra el consentimiento
de esa estacion antes de enviar tales sefales. Dichas transmisiones se mantendran al minimo.

f) Cuando una estacion del servicio mévil aeronautico necesite hacer sefiales de prueba, ya sea
para ajustar un transmisor antes de hacer las llamadas o para ajustar un receptor, no se haran
tales sefiales por més de 10 segundos y consistirdn en numeros hablados (UNO, DOS, TRES,
etc.) en radiotelefonia, seguidos del distintivo de llamada de la estacion que transmita las
sefales de prueba. Dichas transmisiones se mantendran al minimo.

g) A menos que se disponga otra cosa, la responsabilidad del establecimiento de la
comunicacion recaera en la estacion que tenga trafico para transmitir.

h) Después de haber hecho una llamada a la estacion aeronautica, deberd transcurrir un
periodo de 10 segundos por lo menos, antes de hacer una segunda llamada. Esto deberé evitar
transmisiones innecesarias mientras la estacion aerondutica se prepara para contestar a la
llamada inicial.

1) Cuando varias estaciones de aeronave llamen simultdneamente a una estacion aerondutica,
¢ésta decidira el orden en que comunicaran las aeronaves.

J) En las comunicaciones entre las estaciones de aeronave, la duracion de la comunicacion se
determinard por la estacion de aeronave que esté recibiendo, salvo la intervencion de una
estacion aeronautica. Si dichas comunicaciones se efectiian en la frecuencia ATS, se obtendra
autorizacion previa de la estacion aeronautica. Dichas solicitudes de autorizacion no son
necesarias para intercambios breves.
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k) Categorias de mensajes.

1) Las categorias de mensajes cursados por el servicio mévil aeronautico, el orden de

prioridad de establecimiento de las comunicaciones y la transmision de mensajes se

ajustaran a la siguiente tabla:

Categoria de mensaje y
orden de prioridad

Senal radiotelefonica

Llamadas de Socorro. mensajes de socorro MAYDAY
v trafico de socorro

Mensajes de urgencia, incluidos los mensa- PAN, PAN
jes precedidos por la seiial de transportes O PAN. PAN
sanitarios MEDICAL

Comunicaciones relativas a radiogo-
niometria

Mensajes relativos a la seguridad de los
vuelos

Mensajes meteorologicos

Mensajes realativos a la regularidad de los
vuelos

en 10s que pueda no Ser posible aplicar 10S procedimientos de comunicacion
reconocidos que se siguen para determinar la categoria y la prioridad de los mensajes.

3) Los NOTAM pueden corresponder a cualquiera de las categorias o prioridades de 3)
a 6) inclusive. La adjudicacion de prioridad dependeré del contenido del NOTAM y de

su importancia para las aeronaves afectadas.

4) Los mensajes de socorro y el trafico de socorro se cursardn de acuerdo con las

disposiciones de la sub-seccion 10.81.

5) Los mensajes de urgencia y el trafico de urgencia, incluso los mensajes precedidos por
la sefial de transportes sanitarios, se cursaran de acuerdo con las disposiciones de de la

sub-seccion 10.81.

6) Los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenderan lo siguiente:
1) Mensajes de movimiento y de control [véanse los PANS-ATM (Doc 4444)];

1) Mensajes originados por una empresa explotadora de aeronaves o por una
aeronave, que sean de interés inmediato para una aeronave en vuelo;

111) Aviso meteorologico que sea de interés inmediato para una aeronave en vuelo o
que esté a punto de salir (comunicados individualmente o por radiodifusion);
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iv) Otros mensajes relativos a las aeronaves en vuelo o que estén a punto de salir.

7) Los mensajes meteorologicos comprenderan informacion meteoroldgica destinada a
las aeronaves o procedente de las mismas, que no sea la contenida en la sub-seccion
10.67, literal k, numeral 6, iii).

8) Los mensajes relativos a la regularidad de los vuelos comprenderan lo siguiente:

1) Mensajes relativos al funcionamiento o mantenimiento de las instalaciones o
servicios indispensables para la seguridad o regularidad de la operacion de las
aeronaves;

i1) Mensajes relativos a los servicios que han de prestarse a las aeronaves;

1i1) Instrucciones a los representantes de empresas explotadoras de aeronaves respecto
a las modificaciones que deban hacerse en los servicios a pasajeros y tripulaciones,
a causa de desviaciones inevitables del horario normal de operaciones. No son
admisibles en este tipo de mensaje las solicitudes individuales de pasajeros o
tripulantes;

iv) Mensajes relativos a los aterrizajes extraordinarios que tengan que hacer las
aeronaves;

v) Mensajes relativos a piezas y materiales requeridos urgentemente para las
aeronaves;

vi) Mensajes relativos a cambios del horario de operacion de las aeronaves.

9) A las dependencias de los servicios de transito aéreo que utilicen canales de
comunicacion directa entre piloto y controlador solo se les exigird que cursen
mensajes de regularidad de los vuelos cuando no haya otros canales disponibles para
cursar tales mensajes, y esto pueda hacerse sin interferir con el papel principal de
dichas dependencias.

10) Los mensajes que tengan la misma prioridad deberan transmitirse, normalmente, en el
orden en que se han recibido para transmision.

11) Las comunicaciones interpiloto aire aire comprenderan mensajes relacionados con
todo asunto que afecte a la seguridad o regularidad de los vuelos. La categoria y
prioridad de dichos mensajes se determinaran en relacion con su contenido, de
conformidad con la sub-seccion 10.67.

1) Cancelacion de mensajes.
1) Transmisiones incompletas.

Si no se ha transmitido completamente un mensaje cuando se reciban instrucciones
para cancelarlo, la estacion que transmite el mensaje avisara a la estacion receptora
que haga caso omiso de la transmision incompleta. Esto se hard en radiotelefonia,
usando una frase apropiada.
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2) Transmisiones completadas.

Cuando se suspenda la transmision de un mensaje completado, hasta que se haga la
correccion, y sea necesario informar a la estacion receptora que no tome ninguna
medida para dar curso al mismo, o cuando no pueda hacerse la entrega o la nueva
transmision, debera cancelarse la transmision. Esto debera hacerse en radiotelefonia
usando una frase apropiada.

3) La estacion que cancele la transmision de un mensaje sera responsable de cualquier
otra medida que deba tomarse.

10.69 Procedimientos de radiotelefonia.
a) Idioma que debe usarse.

1) Las comunicaciones aeroterrestres en radiotelefonia se efectuaran en el idioma espafiol
o en inglés

2) Se usard el inglés, a peticion de toda estacion de aeronave, en todas las estaciones
terrestres que sirvan a aeropuertos designados y a rutas usadas por los servicios aéreos
internacionales.

3) Los idiomas disponibles en una determinada estacion en tierra, se indicaran en las
publicaciones de informacién aerondutica y demds informacién aerondutica que se
publique respecto a esas instalaciones.

b) Deletreo de palabras en radiotelefonia. Cuando se deletreen en radiotelefonia nombres
propios, abreviaturas de servicio y palabras cuyo deletreo sea dudoso, se usara el alfabeto que
aparece en la tabla.
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El Alfabeto de deletreo para radiotelefonia

Pronunciacion aproximada
Letra Palabra Convenio fonético Representacion con el
internacional alfabeto latino
A Alfa ' Al FA
B Bravo r vo BRA VO
C Charlie Trh CHAR II o SHARII
o rli
D Delta 'delt DEL TA
E Echo 'eko E CO
F Foxtrot fhstrt FOX TROT
G Golf ‘e 1f GOLF
H Hotel ho:'tel O TEL
I India 'ndi- IN DIA
I Juliett 'duliet TSHU LIET
K Kilo Ki‘lo KILO
L Lima :m LI MA
M Mike m ik MAIK
N November novemb r NO VEM BER
0 Oscar "sk 03 CAR
P Papa Pp PA PA
Q Quebec le'bek QUE BEC
R Romeo 'TOIE 0 RO ME O
3 Sierra S1Er SIE RRA
T Tango 't g0 TAN GO
U Uniform Juonif :m IU NI FORM o
¢ ‘n:nif rm UNIFORM
A% Victor ikt VIC TOR
W Whiskey wiski UIs QUI
X X-ray eks'rel EX REY
Y Yankee Jak IAN QUI
z Zulu Tzl T5U LU

Nota.— En la representacion aproximada con el alfabeto latino. van subrayadas las silabas en que debe

ponerse el enfasis.
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¢) Transmision de nimeros en radiotelefonia:
1) Transmision de numeros:

1) Todos los numeros, excepto los que se indican en, los parrafos siguientes, se
transmitiran pronunciando cada digito separadamente;

i1) Los niveles de vuelo se transmitiran pronunciando cada digito por separado, a
excepcion de los niveles de vuelo expresados solo en centenas redondas, los
cuales se trasmitiran pronunciando el digito de las centenas seguido de la palabra
CIENTOS, salvo el valor 100, que se transmitird como CIEN.

ii1) Los reglajes de altimetro se transmitiran pronunciando cada digito por separado,
a excepcion del reglaje de 1 000 hPa, que se transmitird como MIL.

iv) Todos los numeros que se utilicen en la transmision de codigos del
transpondedor se transmitirdn pronunciando cada digito por separado, a
excepcion de los codigos del transpondedor que contengan soélo millares
redondos, en cuyo caso la informacion se transmitird pronunciando el digito de
los millares seguido de la palabra MIL, salvo el valor 1000, que se transmitird
como MIL.

v) Todos los niumeros que se utilicen en la transmisioén de informacion sobre altitud,
altura de las nubes, visibilidad y alcance visual en la pista (RVR), constituidos
unicamente por centenas redondas o millares redondos, se transmitiran
pronunciando todos y cada uno de los digitos correspondientes a las centenas o a
los millares, y a continuacion la palabra CIENTOS o MIL a excepcion del valor
100 6 1000, que se transmitira como CIEN o MIL, segun sea el caso. Cuando el
nimero sea una combinacion de millares y centenas redondos, se transmitird
pronunciando todos y cada uno de los digitos correspondientes a los millares y a
continuacion la palabra MIL, y seguidamente el digito de las centenas y la
palabra CIENTOS salvo cuando el primer digito del nimero sea la unidad de
millar 1, en cuyo caso se transmitird como MIL; o la centena sea 1, en cuyo caso
se transmitird como CIEN.

vi) Al proporcionar informacion sobre la marcacion relativa respecto a un objeto o a
trafico que estd en conflicto, basandose en un sistema de 12 horas, la
informacion se dard pronunciando los digitos dobles como: [LAS] DIEZ, ONCE
o DOCE.

vii) Los nimeros que contengan decimales se transmitirdn indicandolo con la
palabra decimal.

viii) Normalmente, cuando se transmitan horas, deberd bastar el indicar los minutos.
Debera pronunciarse cada digito separadamente. Sin embargo, si hay riesgo de
confusion, debera incluirse la hora;
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2) Verificacion de nimeros. Cuando se desee verificar la recepcion exacta de los nlimeros
transmitidos, la persona que transmita el mensaje solicitara de la persona que recibe el
mensaje que le repita los nimeros.

3) Pronunciacién de nimeros.

1) Cuando el idioma utilizado para las comunicaciones es el inglés, los nimeros se
transmitiran usando la siguiente pronunciacion;

Numero o’E-lenlento Pronunciacién
numerico
0 SI-RO
UAN
2 U
3 TRI
4 FO-ar
hl FA
6 SIK
7 SEWV
3 E
0O NAI-na
Decimal DE-=si-mal
Cientos (hundred) JAN-dred
Mil- (thousand) ZAU-zand

i1) Debe acentuarse la pronunciacion de las silabas impresas en letras maytsculas,
que figuran en la lista anterior; por ejemplo, a las dos silabas de SI-RO se les
dard el mismo énfasis, mientras que a la primera silaba de FO-ar se le dard mas
énfasis.
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d) Técnica de transmision.

1) Antes de empezar la transmision deberd leerse todo el mensaje escrito con objeto de
eliminar demoras innecesarias en las comunicaciones.

2) Las transmisiones se efectuaran en forma concisa y en un tono de conversacion
normal.

3) La técnica de transmision oral debera ser tal que se consiga la maxima inteligibilidad
posible en cada una de las transmisiones. Para lograr este objetivo es indispensable
que la tripulacion de vuelo y el personal de tierra:

1) Pronuncien cada una de las palabras clara y distintamente;

i1) Mantengan una velocidad constante de enunciacion que no exceda de 100
palabras por minuto. Cuando se transmita un mensaje a una aeronave y haya que
anotar su contenido, la velocidad de enunciacion debe ser menor para que se
pueda escribir el mensaje. Una pequefia pausa antes y después de las cifras hara
que sea mas facil comprenderlas;

ii1) Mantengan el volumen de la voz a un nivel constante de conversacion;

iv) Estén familiarizados con la técnica de manejo del micréfono, especialmente en
lo que se refiere al mantenimiento de una distancia constante del mismo, si no se
utiliza un modulador con un nivel constante;

v) Suspendan momentdneamente la transmision si hubiere necesidad de alejar la
cabeza del micrdéfono.

4) La técnica de transmision oral deberd adaptarse a las condiciones predominantes de las
comunicaciones y a las frecuencias utilizadas.

5) Los mensajes aceptados para transmision deberan transmitirse en lenguaje claro o en
fraseologia OACI sin alterar en modo alguno el sentido del mensaje. Las abreviaturas
OACI aprobadas, contenidas en el texto del mensaje que se ha de transmitir a una
aeronave, deberdn normalmente convertirse en las palabras o frases completas que
tales abreviaturas representan en el idioma empleado, salvo aquellas abreviaturas que,
por su utilizacion frecuente y comun, son generalmente comprendidas por el personal
aeronautico.

6) Para acelerar las comunicaciones debera poderse prescindir del uso del alfabeto de
deletreo si no hay riesgo de que ello afecte a la recepcidn correcta y a la inteligibilidad
del mensaje.
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7) La transmision de mensajes largos debera interrumpirse momentaneamente de vez en
cuando para permitir que el operador que transmite confirme que la frecuencia que se
utiliza estd libre y, si es necesario, para permitir que el operador que recibe pida que se

repitan las partes no recibidas.

8) Deberan utilizarse las siguientes palabras y frases en las comunicaciones
radiotelefonicas como apropiadas y tendran el significado que se les da a

continuacion:
i o |
- .|
FHART
B IO i
ISP i L INGLES
AL UE B IR AL BT i R O o R TR T S e )
AN TAMMD ATFIRE =i
AFRLTE AT AFFROED oy ey 1t o oo Pt e b et e
CEFAR ALY AET 4k P mrlan e orein palale e Deoesben be oo e ol csivr D
e el mEweaEr 0 r wrm i cwaesdo o B i cim e
il E P BFRRS Y LG L e | ol e L
INFAR LB RET &K | SRS SR, T TR T S e, S T e e T T
LN T B REF A% g B el e it e e e i e ma o e
e R
CANTTLE CANTEL Al E b FEEL R O kT e R BT
R L CEIC K R T P T e R U ST
T e U - R BT B T PP P R
ANLTORLE A e CLEAEED v o o S el o L e ey pra et
T TR AET TN ol i v ol e ol o o ] e e
el R T
L ey COEETACT K mpklie or b rETnSser B |
TORRFT TD CERBTCE Ly R
COERNCCRN CORER CTERA | LR T, T T A T T R i S S S, T
0 ool i oL P
ALl BRI CiAKD Tlaga v acn vewe-an v ol
R W& Cole A 0TE Ads | ST e T R
ST A S i O Ol S 1 el et il i -
J gErer e arerser b paloabee TPROINIE " v em om g
o poamstry oo Pl o - e e B 1 e
ey i w0 e [ e e D ol o bt 0 B emsaclin ot La
A O DI R
OO B FEECTRE RO el R Tl e s v b e o e e e LS e e v
BE AR DI bmersd § EsaEernl E
EEFITIF EEAN adkdai B et o e i i o o e i
Tl T Dy SALADST A Comawsr el -l morl eopraificsds” o rm wewede el p o
Llssrags WTE
FICUCHE TR W i P o P e
HECGATERD NERATTYT S o Feommod e cossrddets o D i ecss o e
S
AN OYTR £ PR FFREE T T R, L e e e
MmN oa mla ey e g e o el | HF o
CCSLREO jos DTS [ SRy aT
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FRASE
SIGNIFICADD
ESPANOL INGLES
TERMINADO ouT “Este intercambio de transmisiones ha terminado v no se es-
pera respuesta’
Nota— No se utiliza normalmenite e comunicaciones VHE o
comuicaciones orales por satélite.
COL ACTIONE READ BACK “Repitame todo este mensaje, o la parte especificada del
mismo, exactamente como la haya recibido”
NUEVA AUTORI- RECLEARED “Se efecnia una modificacion en su dltima antorizacion vy esta
ZACION nneva antorizacion invalida la anterior o parte de ella”
NOTIFIQUE EEPORT “Paseme la signiente informacion”
S0OLICITO REQUEST “Desearia saber...” 0 “Deseo obtener”™
RECIEIDO ROGER “He recibido toda so transmision anterior”
NOTA: En ningin caso debe ntilizarse como confestacion a
ona pregonta que exija que se “COLACIONE™ o una respuesta
directa afirmativa (AFIRMO) o negative (NEGATIVO)
REPITA SAY AGAIN “Repitame todo, o la siguiente parte, de su dltima transmision”
HABLE MASLENTO |SPEAK SLOWER “Dismnuya la velocidad al hablar™
NOTA: Respecto a la velocidad normal de enunciacion véase
la sub-seccion 10.69, literal d, numeral 3, 11).
ESPERE STANDBY “Espere v le Nlamazé"”
NOTA: La persona que llama normalmente establecera de
Nuevo la comunicacion si la demora es considerahble,
“ESPERE" no &5 ni una aprobacion m una denegacion.
IMPOSIBLE UNABLE “No puedo cumplir su soliciud, instrucciones o antorizacion”
NOTA: La palabra “IMPOSIBLE"” normalmente va segnida de
algin motivo,
COMPRENDIDO WILCO (WILCO es abreviatura del ingles “will comply”™). He com-
prendido su mensaje v procederé de acuerdo.
DOS VECES CADA WORDS TWICE a) Como solicitud: “Como la commmucacion es dificil, cada
PALABRA palabra o grpo de palabras de este mensaje se trans-
mitird dos veces”.
a) Como informacion: “Como la comumcacion es dificil,
cada palabra o grupo de palabras de este mensaje se
transmitird dos veces”,
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e) Composicion de los mensajes.

1) Los mensajes cursados completamente por el servicio mdvil aerondutico comprenderan
las partes siguientes en el orden que se indica:

i) Llamada con indicacion del destinatario y del originador (véase la sub-seccion
10.69, literal f, numeral 3;

1) Texto (véase la sub-seccion 10.69, literal e, numeral 2, 1), Al.

2) Los mensajes que en parte de su encaminamiento tengan que cursarse por la AFTN, e
igualmente los mensajes que no se transmitan de acuerdo con los arreglos de
distribucion preestablecidos, se compondran del modo siguiente:

1) Cuando procedan de aeronaves:
A) llamada (véase la sub.-seccion 10.69, literal f, numeral 3.
B) la palabra PARA.
C) el nombre del organismo a que va dirigido el mensaje.
D) el nombre de la estacion de destino.
E) el texto.

F) el texto serd lo mas corto posible para expresar la informacidon necesaria; se
haré uso completo de las fraseologias de la OACL

i1) Cuando se dirijan a aeronaves. Cuando un mensaje preparado de conformidad
con la sub-seccion 10.53, literal a, sea retransmitido por una estacion
aeronautica a una aeronave en vuelo, se omitiran durante la retransmision por el
servicio movil aerondutico el encabezamiento y la direccion de la forma de
mensaje de la AFTN.

A) Cuando tengan aplicacion las disposiciones del parrafo anterior, la
transmision del mensaje por el servicio movil aerondutico comprendera lo
siguiente:

Al) el texto [en el que se incorporaran las correcciones (COR) contenidas
en el mensaje de la AFTN].

B2) la palabra DE.

C3) el nombre del organismo de donde procede y el lugar donde se halla
el mismo tomados de la seccion de procedencia del mensaje de la
AFTN).

B) Cuando el texto de un mensaje que haya de transmitir una estacion
aerondutica a una aeronave en vuelo contenga abreviaturas OACI aprobadas,
estas abreviaturas deberdn normalmente convertirse, durante la transmision
del mensaje, en las palabras o frases completas que tales abreviaturas
representan en el idioma empleado salvo aquellas abreviaturas que, por su
utilizacion frecuente y comun, son generalmente comprendidas por el
personal aeronautico.
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f) Llamada.

1) Distintivos de llamada radiotelefénicos para las estaciones aeronduticas.

1) Las estaciones aeronauticas del servicio movil aerondutico se identificaran

mediante;

El nombre del lugar, y la dependencia o servicio disponible.

i1) La dependencia o servicio se identificara de conformidad con el cuadro siguiente.
No obstante, cuando se haya establecido una comunicacion satisfactoria, puede

omitirse el nombre del lugar o la dependencia/servicio.

Sufijo del distintivo de llamada
Dependencia/servicio disponible Espafiol Inglés
Centro de control de area CONTROL CONTROL
Control de aproximacion APROXIMACION APPROACH
Llegadas con radar de control de aproximacion LLEGADAS ARRIVAL
Salidas con radar de control de aproximacion SALIDAS DEPARTURE
Control de aerédromo TORRE TOWER
Control del movimiento en la superficie CONTROL TERRESTRE GROUND
Radar (en general) RADAR RADAR
Radar de aproximacion de precision PRECISION PRECISION
Estacidn radiogoniométrica RECALADA HOMER
Servicio de informacién de vuelo INFORMACION INFORMATION
Entrega de la autorizacion ENTREGA DELIVERY
Control de la plataforma PLATAFORMA APRON
Despacho de la compaiiia DESPACHO DISPATCH
Z%Staﬁi?sqi??trig@suﬁ%allamada radtoteletonteosdet sReéeDrgna‘v'es. RADIO

1) Distintivos de llamada completos.

A) Un distintivo de llamada radioteleféonico de aeronave completo sera uno de
los tipos siguientes:

Tipo a) — los caracteres correspondientes a las marcas de matricula de la
aeronave. Se permite usar como prefijo radioteleféonico de distintivo de
llamada, el nombre del fabricante de aecronave o el del modelo de la
aeronave; o

Tipo b) — el designador telefonico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de los cuatro ultimos caracteres de las marcas de
matricula de la aeronave;

Tipo ¢) — el designador telefonico de la empresa explotadora de
aeronaves, seguido de la identificacion del vuelo.
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B) Cualquiera de los tres tipos de distintivos de llamada se puede anotar en la
casilla correspondiente del plan de vuelo presentado relativa a la identificacion
de la aeronave, como la casilla 7 del FPL. En el Doc 4444 (PANS-ATM) se dan
instrucciones completas para llenar el plan de vuelo.

i1) Distintivos de llamada abreviados.

A) Los distintivos de llamada radiotelefonicos indicados en la sub-seccion 10.69,
literal f, numeral 2, i, A, con la excepcion del tipo ¢), pueden abreviarse en las
circunstancias prescritas en la sub-seccion 10.69, literal f, numeral 3, iii, Los
distintivos de llamada abreviados serdn de la forma siguiente:

Tipo a)— el primero de los caracteres de la matricula y por lo menos los dos
ultimos del distintivo de llamada. en lugar del primero de los caracteres se
podra usar bien el nombre del fabricante de la aeronave o el del modelo de la
aeronave;

Tipo b) — el designador telefénico de la empresa explotadora de aeronaves,
seguido de por lo menos los dos ultimos caracteres del distintivo de llamada;
Tipo ¢) — no se abrevia.

3) Procedimientos radiotelefonicos.

i) Una aeronave no cambiard durante el vuelo el tipo de su distintivo de llamada
radiotelefonico, salvo temporalmente por instruccion de una dependencia de control
de transito aéreo en interés de la seguridad.

A) No se dirigird ninguna transmision a una aeronave durante el despegue, la Gltima
parte de la aproximacion final o el recorrido de aterrizaje, salvo por razones de
seguridad.

i1) Establecimiento de comunicaciones radiotelefonicas.

A) Se usaran siempre distintivos de llamada radioteleféonicos completos al
establecer comunicaciones.

B) Las estaciones que deban transmitir informacion a todas las estaciones que
puedan interceptarla, comenzaran su transmision con la llamada general “A
TODAS LAS ESTACIONES”, seguida de la identificacion de la estacion que
hace la llamada.

C) No se espera respuesta a estas llamadas de tipo general a menos que se pida
posteriormente a cada una de las estaciones que acusen recibo.

D) Cuando una estacion reciba una llamada dirigida a ella, pero no esté segura de
la identificacion de la estacion que llama, debera contestar transmitiendo lo
siguiente: ESTACION QUE LLAMA A . . . (estacion llamada) REPITA SU
DISTINTIVO DE LLAMADA
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E)

Cuando se desee establecer contacto, la comunicacion comenzara con una
llamada y una respuesta; pero si se tiene la certeza de que la estacion a que se
llama recibira la llamada, la estacion que llama podra transmitir a continuacioén
el mensaje sin aguardar una respuesta de la estacion llamada.

ii1) Comunicaciones radiotelefonicas subsiguientes:

A)

B)

0

Los distintivos de llamada radiotelefénicos abreviados, tal como se prescriben
en la sub-seccion 10.69, literal f, numeral 2, ii, se usaran solamente una vez
que se haya establecido comunicacioén satisfactoria, siempre que no sea
probable que ocurra confusion. Una estacion de aeronave usara su distintivo
de llamada abreviado sélo después de que haya sido llamada de esta manera
por la estacion aerondautica.

Después de establecida la comunicacion, se permitird mantenerla
continuamente en ambos sentidos, sin nueva identificacion ni llamada, hasta
que se termine el contacto.

A fin de evitar toda confusion posible, los controladores y pilotos agregaran
siempre el distintivo de llamada de la aeronave a la que se aplica el permiso al
dar las autorizaciones ATC y al colacionarlas.

iv) Indicacion del canal de transmision.

A)

B)

0

Puesto que el operador de la estacion aerondutica observa generalmente mas
de una frecuencia, la llamada deberd ir seguida de la indicacion de la
frecuencia utilizada, a menos que se sepa que existen otros medios
adecuados para identificar la frecuencia.

Cuando no sea probable que se produzcan confusiones bastard enunciar las
dos primeras cifras de la “alta frecuencia” (en kHz) para identificar el canal
de transmision.

En un espacio aéreo en el que todos los canales de comunicaciones orales
VHF estén separados por 25 kHz, o mas, y en el que el requisito operacional
determinado por las autoridades pertinentes no justifique la enunciacién de
las seis cifras, deberan enunciarse las primeras cinco cifras del designador
numeérico, excepto cuando tanto la quinta como la sexta cifra sean ceros, en
cuyo caso deberan enunciarse unicamente las primeras cuatro cifras.
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g) Procedimientos de prueba.
1) La forma de las transmisiones de prueba debera ser como sigue:
1) La identificacion de la estacion llamada;
11) La identificacion de la aeronave;
iii) Las palabras “VERIFICACION RADIO”;
iv) La frecuencia que se use.
2) La respuesta a una transmision de prueba debera ser como sigue:
1) La identificacion de la aeronave;
i1) La identificacion de la estacion aeronautica que responda;
ii1) La indicacion de la legibilidad de la transmision de la aeronave.
3) La transmision de prueba y su respuesta deberan registrarse en la estacion aerondautica.

4) Al hacerse pruebas, debera usarse la siguiente escala de legibilidad.

ESCALA DE LEGIBILIDAD

1 Nlegible

2 Legible de vez en cuando

3 Legible con dificultad

4 Legible

5 Perfectamente legible

h) Intercambio de comunicaciones.
1) Las comunicaciones seran concisas € inequivocas, utilizando la fraseologia normalizada
siempre que esté disponible.
1) Los procedimientos abreviados deberan utilizarse unicamente después de haber
establecido el contacto inicial y cuando no haya probabilidades de confusion.

Pagina 36/51 Version original
10 de octubre 2008



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
PROCEDIMIENTOS DE COMUNICACIONES
RAD 10 VOLUMEN 11

2) Acuse de recibo. El operador que reciba se cerciorard de que el mensaje se ha recibido
correctamente, antes de acusar recibo.

1) Cuando una estacion de aeronave transmita el acuse de recibo de un mensaje, éste
comprendera el distintivo de llamada de la aeronave;

i1) Toda estacion de aeronave deberd acusar recibo de los mensajes importantes del
control de transito aéreo o de parte de los mismos, leyéndose de nuevo y terminando
esta repeticion con su distintivo de llamada;

ii1) Cuando el acuse de recibo se transmita por una estacion aeronautica:

A) A una estacion de aeronave: comprendera el distintivo de llamada de la
aeronave, seguido, si se considera necesario, del distintivo de llamada de la
estacion aeronautica;

B) A otra estacion aeronautica: comprendera el distintivo de llamada de la
estacion aeronautica que transmite el acuse de recibo.

3) Terminacion de la comunicacion. El contacto radiotelefonico se dard por terminado por
la estacion receptora mediante su propio distintivo de llamada.

4) Correcciones y repeticiones.

1) Cuando se haya cometido un error en la transmision, se enunciard la palabra
“CORRECCION?”, se repetira el ultimo grupo o frase transmitido correctamente y
luego se transmitira la version correcta;

ii)  Si el mejor modo de hacer una correccion es repetir todo el mensaje, el operador
utilizard la frase “CORRECCION, REPITO”, antes de transmitir el mensaje por
segunda vez;

i) Cuando el operador que transmita un mensaje considere que la recepcion del
mismo sera probablemente dificil, debera transmitir dos veces las partes mas
importantes del mensaje;

iv) Si el operador que recibe el mensaje duda de la exactitud del mismo, solicitara su
repeticion total o parcial;

v) En caso de requerirse la repeticion de todo un mensaje se enunciard la palabra
“REPITA”. Si se pide la repeticion de parte de un mensaje, el operador dira:
“REPITA TODO LO ANTERIOR A.. (la primera palabra recibida
satisfactoriamente); o “REPITA... (la palabra anterior a la parte que falte)
HASTA... (la palabra que sigue después de la parte que falta), o “REPITA TODO
LO QUE SIGUE A... (la ultima palabra recibida satisfactoriamente)”;

vi) Deberan pedirse componentes determinados que se estimen apropiados, tales como
“REPITA ALTIMETRO”, “REPITA VIENTO”. Si, al verificar la exactitud de una
colacion, el operador observa que hay puntos incorrectos, transmitird las palabras
“NEGATIVO REPITO” al concluir la colacion, seguidas de la version correcta de
los puntos en cuestion.
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10.71 Establecimiento y seguridad de las comunicaciones.
a) Escucha de las comunicaciones/ horas de servicio.

1) Durante el vuelo, las estaciones de aeronaves mantendran la escucha cuando asi lo
requieran las autoridades apropiadas y no cesara la escucha, excepto por razones de
seguridad, sin informar a las estaciones aeronauticas interesadas.

2) Las aeronaves en los vuelos largos sobre el agua o en los vuelos sobre zonas
designadas en las que se exige llevar un transmisor de localizaciéon de emergencia
(ELT) mantendréan la escucha continua de la frecuencia de emergencia VHF de 121,5
MHz, excepto durante los periodos en que estén efectuando comunicaciones en otros
canales VHF o en los que las limitaciones del equipo de a bordo o las funciones del
puesto de pilotaje no permitan la escucha simultdnea de dos canales.

3) Las aeronaves se mantendran continuamente a la escucha en la frecuencia VHF de
emergencia de 121,5 MHz en las zonas o en las rutas en que exista la posibilidad de
interceptacion u otros peligros similares, y en que asi lo haya dispuesto la autoridad
competente.

4) Las aeronaves que realicen vuelos que no sean los especificados en la sub-seccion
10.71, literal a, numeral 2, y la sub-seccion 10.71, literal a, numeral 3, deberan
mantenerse a la escucha en la frecuencia de emergencia de 121,5 MHz en la medida de
lo posible.

5) Los wusuarios del canal de comunicaciones aire-aire en VHF aseguraran el
mantenimiento de la vigilancia adecuada en las frecuencias ATS designadas, en las
frecuencias del canal de emergencia aeronautica y en todas las otras frecuencias de
escucha obligatoria.

b) Las estaciones aeronduticas se mantendran a la escucha cuando asi lo requieran las
autoridades apropiadas.

c) Las estaciones aeronduticas se mantendran continuamente a la escucha en el canal VHF de
emergencia de 121,5 MHz durante las horas de servicio de las dependencias en las que esté
instalada dicha frecuencia.

d) Cuando sea necesario para una estacion de aeronave o estacion aerondutica suspender la
operacion por cualquier razon, deberd informar, si es posible, a las demas estaciones interesadas
indicando la hora probable en que espera reanudar el servicio. Cuando la operacion se reanude,
se informar4d el particular a las demas estaciones interesadas.

e) Cuando sea necesario suspender el servicio mas alld de la hora especificada en el aviso
original, se transmitira, si es posible, el cambio de reanudacion de la operacion, a la hora
primeramente especificada o a una hora préxima a ella.
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10.73 Frecuencias que han de usarse.
a) Las estaciones de aeronave operaran en las radiofrecuencias apropiadas.

b) La estacion de radio de control terrestre designara la frecuencia o frecuencias que han de
usar en condiciones normales las estaciones de aecronave que operen bajo su control.

c) En la operacion de la red, la designacion inicial de frecuencias principal y secundaria debera
hacerse por la estacion de la red con la que la aeronave hace la verificacion previa al vuelo o el
contacto inicial después del despegue. Esta estacion también debera asegurar que se advierta a
otras estaciones de la red, seglin sea necesario, sobre la frecuencia o frecuencias designadas.

d) Una estacion aerondutica, al designar las frecuencias de conformidad con la sub-seccion
10.73, literal b, 6 con la sub-seccion 10.73, literal ¢, debera tener en cuenta los datos de
propagacion apropiados y la distancia sobre la que se requieren comunicaciones.

e) Si una frecuencia designada por una estacion aeronautica resulta inadecuada, la estacion de
aeronave debera proponer una frecuencia alternativa.

f) Cuando, sin perjuicio de lo dispuesto en la sub-seccion 10.67, literal a, se utilizan las
frecuencias aeroterrestres, para el intercambio entre estaciones de la red de mensajes esenciales
para la coordinacion y cooperacion entre estaciones, dicha comunicacion debera efectuarse, en
la medida de lo posible, en las frecuencias de la red que no se utilicen en ese momento para la
transmision del volumen principal del trafico aire tierra. En todos los casos, las comunicaciones
con las estaciones de aeronave deberan tener prioridad respecto a las comunicaciones entre
estaciones terrestres.

10.75 Establecimiento de comunicaciones.

a) De ser posible, las estaciones de aeronave se comunicaran directamente con la estacion de
radio de control aeroterrestre correspondiente al area en que las aeronaves estén volando. Si ello
resultara imposible, las estaciones de aeronave usaran cualesquier medios de retransmision
disponibles y apropiados para transmitir mensajes a la estacion de radio de control aeroterrestre.
b) Cuando no pueda establecerse la comunicacion normal de una estacion aerondutica con una
estacion de aeronave, la estacion aerondutica usara cualesquier medios de retransmision
disponibles y apropiados para transmitir mensajes a la estacion de aeronave. Si estos esfuerzos
resultaran vanos, se notificard a la estacion de origen, de conformidad con los procedimientos
estipulados por la autoridad apropiada.

c) Si, trabajando en la red, no se hubiera establecido comunicacidén entre una estacion de
aeronave y una estacion regular después de haber llamado en las frecuencias principal y
secundaria, las demas estaciones regulares para ese vuelo deberan prestar ayuda, ya sea
llamando la atencidon de la primera estacion llamada o, si se trata de una llamada de una
estacion de aeronave, respondiendo a la llamada y encargéandose del trafico.
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d) Otras estaciones de la red deberdn prestar ayuda tomando medidas similares inicamente en
el caso de que resulten infructuosos los intentos hechos por las estaciones regulares para
establecer comunicacion.

e) Se deberan también aplicar las disposiciones de la sub-seccion 10.75, literales c y d:
1) A peticion de la dependencia del servicio de control de transito aéreo interesada.

2) Cuando no se haya recibido una comunicacion esperada de una aeronave, dentro de
un periodo de tiempo tal que dé lugar a sospechar la ocurrencia de una falla de
comunicaciones.

10.77 Transferencia de comunicaciones VHF.

La estacion aerondutica apropiada avisara a una aeronave que pase de una frecuencia de radio a
otra, de conformidad con los procedimientos convenidos. A falta de dicho aviso, la estacion de
aeronave notificara a la estacion aerondutica apropiada antes de efectuar dicha transferencia.

10.79 Falla de comunicaciones orales.
a) Aire-tierra.

1) Cuando una estacion de aeronave no pueda establecer contacto con la estacion
aerondautica apropiada en el canal designado, tratard de establecer contacto en el canal
utilizado anteriormente y, si no lo logra, en otro canal apropiado a la ruta. Si estas
tentativas no dan resultado, la estacion de aeronave tratara de establecer comunicacion
con la estacion aeronautica apropiada, otras estaciones aeronauticas u otra aeronave
usando todos los medios disponibles y comunicara a la estacion aerondutica que no
pudo establecer contacto en el canal asignado. Ademds, una aeronave que opere en la
red debera escuchar en el canal VHF apropiado, las llamadas de aeronaves cercanas.

2) Si fallasen los intentos especificados en la sub-seccion 10.79, literal a, numeral 1, la
aeronave transmitird su mensaje dos veces en el canal o canales asignados, precedido
de la frase “TRANSMITIENDO A CIEGAS” y, si fuera necesario, incluira al
destinatario o destinatarios del mensaje.

3) En la operacion de red, un mensaje que se transmita a ciegas debera transmitirse dos
veces, tanto en el canal principal como en el secundario. Antes de cambiar de canal, la
aeronave deberd anunciar a qué canal va a pasar.

4) Falla del receptor:

1) Cuando una estacion de aeronave no pueda establecer comunicacion debido a
falla del receptor, transmitird informes a las horas o posiciones previstas, en el
canal utilizado, precedidos de la frase “TRANSMITIENDO A CIEGAS
DEBIDO A FALLA DE RECEPTOR”. La aeronave transmitird el mensaje
seguido de una repeticion completa. Durante este procedimiento la aeronave
comunicara también la hora de su siguiente transmision
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prevista,

i1) Una aeronave a la que se proporcione control de transito aéreo o servicio de
asesoramiento, ademas de cumplir lo que se estipula en la sub-seccion 10.79,
literal a, numeral 3, i, transmitird informacion relativa a las intenciones del piloto
al mando respecto a la continuacion del vuelo de la aeronave;

iii) Cuando una aeronave no pueda establecer comunicacion por falla del equipo de a
bordo, seleccionara, si esta equipada al respecto, la clave apropiada SSR para
indicar la falla de radio.

b) Tierra-aire.
1) Si la estacion aerondutica no ha podido establecer contacto con una estacion de

aeronave, después de haber llamado en las frecuencias principal y secundaria que se
cree que la aeronave esta utilizando, hara lo siguiente:

1) Solicitard de otras estaciones aeronduticas que le presten ayuda llamando a la
aeronave y retransmitiendo el tréfico, si fuera necesario;

ii) Pedira a otras aeronaves en la ruta que intenten establecer comunicaciones con la
aeronave y retransmitan el trafico, si fuera necesario.

2) Las disposiciones de la sub-seccion 10.79, literal b, numeral 1, también se aplicaran:
1) A peticion de la dependencia de los servicios de transito aéreo interesada;

i1) Cuando no se haya recibido una comunicacion esperada de una aeronave, dentro
de un periodo de tiempo tal que dé lugar a sospechar la ocurrencia de una falla de
comunicaciones.

3) Si las tentativas especificadas en la sub-seccion 10.79, literal b, numeral 1, fallan, la
estacion aerondutica deberd transmitir mensajes dirigidos a la aeronave, aparte de los
mensajes que contienen permisos de control de transito aéreo, mediante transmision a
ciegas en la frecuencia o frecuencias que se crea que la aeronave estd escuchando.

4) La transmision a ciegas de permisos o instrucciones de control de transito aéreo no se
efectuard a las aeronaves, excepto a solicitud especifica del remitente.

c) Notificacion de falla de comunicaciones. La estacion de radio de control aeroterrestre
notificara a la dependencia de los servicios de control de transito aéreo apropiada y a la empresa
explotadora de la aeronave, lo mas pronto posible, toda falla de la comunicacion aeroterrestre.
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10.81 Procedimientos relativos a las comunicaciones radiotelefonicas de socorro y de
urgencia.

a) Generalidades.

1) El trafico de socorro y de urgencia comprendera todos los mensajes radiotelefonicos
relativos a las condiciones de peligro y de urgencia, respectivamente. Las condiciones
de peligro y de urgencia se definen asi:

1) Peligro: condicion de estar amenazado por un riesgo serio o inminente y de
requerir ayuda inmediata;

i1) Urgencia: condicion que afecta a la seguridad de una aeronave o de otro
vehiculo, o de alguna persona a bordo o que esté al alcance de la vista, pero que
no exige ayuda inmediata.

2) La senal radiotelefonica de socorro MAYDAY vy la senal radiotelefonica de urgencia
PAN, PAN se usaran al comienzo de la primera comunicacion de socorro y de
urgencia, respectivamente.

1) Al principio de cualquier comunicacion subsiguiente del trafico de socorro y
de urgencia, se permitird utilizar las sefiales de socorro y urgencia de
radiotelefonia.

3) El remitente de los mensajes dirigidos a una aeronave que se encuentre en una
condicion de peligro o de urgencia, limitara a lo minimo la cantidad, volumen y
contenido de dichos mensajes, segun lo exija la situacion.

4) Si la estacion llamada por la aeronave no acusa recibo del mensaje de socorro o de
urgencia, las demds estaciones prestaran la ayuda que se prescribe en la sub-seccion
10.81, literales b y c, respectivamente.

b) Comunicaciones de socorro de radiotelefonia.

1) Medidas que debe tomar la aeronave en peligro.

1) Ademas de ir precedido de la sefial radiotelefonica de socorro MAYDAY (véase
la sub-seccion 10.81, literal a, numeral 2), repetida tres veces preferiblemente, el
mensaje de socorro enviado por una aeronave que se encuentre en condicion de
peligro, se hara:

A) En la frecuencia aeroterrestre utilizada en aquel momento;
B) En el mayor numero posible de los siguientes elementos pronunciados
claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:
Al) El nombre de la estacion llamada (si el tiempo disponible y las
circunstancias lo permiten).

B2) La identificacion de la aeronave.
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C3) La naturaleza de la condicion de peligro.
D4) La intencion de la persona al mando.

E5) Posicion actual, nivel (es decir, nivel de vuelo, altitud, etc., segin
corresponda) y rumbo.

i1) Las disposiciones antedichas pueden complementarse con las medidas
siguientes:

A) Que el mensaje de socorro de una aeronave en peligro se transmita en la
frecuencia de emergencia de 121,5 MHz o en otra frecuencia del servicio
movil aeronautico, si ello se considera necesario o conveniente. No todas
las estaciones aeronduticas mantienen una escucha continua en la
frecuencia de emergencia.

B) Que el mensaje de socorro de una aeronave se radiodifunda, en caso de
que el tiempo y las circunstancias hagan que sea preferible este método.

C) Que la acronave transmita en las frecuencias de 1lamada radiotelefonica del
servicio movil maritimo.

D) Que la aecronave emplee los medios de que dispone para llamar la atencion
y dar a conocer su situacion (incluso la activacion del modo y de la clave
SSR apropiados).

E) Cualquier estacion que emplee los medios de que disponga para ayudar a
una aeronave en peligro.

F) Cualquier variaciéon en los factores enumerados en la sub-seccion 10.81,
literal b, numeral 1, i, B, cuando no sea la propia estacion transmisora la
que esté en peligro, y siempre que se indique claramente esa circunstancia
en el mensaje de socorro.

ii1) La estacion llamada serd normalmente la estacion que estd en contacto con la
aeronave o en cuya area de responsabilidad ésta esté volando.

2) Medidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estacion que acuse recibo
de un mensaje de peligro.

1) La estacion llamada por la aeronave en peligro o la primera estacion que acuse
recibo del mensaje de socorro:

A) Inmediatamente acusara recibo del mensaje de socorro.

B) Se hara cargo del control de las comunicaciones o transferira especifica y
claramente dicha responsabilidad, informando a la aeronave de cualquier
transferencia que se haga.
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C) Tomaréd medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan disponer de toda la
informacion necesaria, tan pronto como sea posible:

A1) La dependencia ATS correspondiente.

B2) La empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestablecidos.

C3) El requisito referente a informar a la empresa explotadora de aeronaves
correspondiente, no tiene prioridad sobre cualquier otra medida que
implique la seguridad del vuelo que esta en peligro, o de cualquier otro
vuelo en el area, o que pudiese afectar el progreso de vuelos que se
esperen en el area.

D) Avisara a otras estaciones, segun proceda, a fin de impedir la transferencia del
trafico a la frecuencia en que se hace la comunicacion de socorro.
3) Imposicion de silencio.

i) La estacion en peligro, o la estacion que controle el trafico de socorro, estard
autorizada para imponer silencio ya sea a todas las estaciones del servicio moévil
dentro del 4rea o a cualquier estacion que perturbe el trafico de socorro. Dirigira esta
instrucciones “a todas las estaciones” o a una estacion solamente, de acuerdo con las
circunstancias. En ambos casos utilizara: CESE DE TRANSMITIR; la senal
radiotelefonica de socorro MAYDAY.

i1) El uso de las sefiales especificadas en la sub-seccion 10.81, literal b, numeral 3, i,
estara reservado a la estacion de aeronave en peligro o a la estacion que controle el
trafico de socorro.

4) Medidas que deben tomar todas las demas estaciones.

1) Las comunicaciones de socorro tienen prioridad absoluta y la estacion que tenga
conocimiento de ellas las transmitird en la frecuencia de que se trate, a menos que:

A) Se haya cancelado el procedimiento relativo al socorro o se hayan terminado las
comunicaciones de socorro.

B) Todo el trafico de socorro haya sido transferido a otras frecuencias.
C) Dé permiso la estacion que controle las comunicaciones.
D) Tenga ella misma que prestar ayuda.

i1) Cualquier estacion del servicio mévil que tenga conocimiento del trafico de socorro y
que no pueda ella misma ayudar a la estacion en peligro seguird, sin embargo,
escuchando a dicho trafico hasta que resulte evidente que ya se estd prestando
auxilio.
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5) Terminacién de las comunicaciones de socorro y de silencio.
1) Cuando una aeronave ya no esté en peligro, transmitira un mensaje para anular la
condicion de peligro.

i1) Cuando la estacion que haya estado controlando el trafico de las comunicaciones
de socorro se dé cuenta de que ha terminado la condicion de peligro, tomara
inmediatamente las medidas del caso para cerciorarse de que esta informacion se
ponga, tan pronto como sea posible, a la disposicion de:

A) Ladependencia ATS correspondiente.

B) La empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su representante,
de conformidad con acuerdos preestablecidos.

ii1) Se terminardn las condiciones de comunicaciones de socorro, y de
comunicaciones de socorro, y del silencio, mediante la transmision de un
mensaje que incluya las palabras “TRAFICO DE SOCORRO TERMINADO”,
en la frecuencia o frecuencias que se estén utilizando para las comunicaciones
de socorro. Dicho mensaje sélo podra ser iniciado por la estacion que controle
las comunicaciones, cuando después de recibir el mensaje prescrito en la sub-
seccion 10.81, literal b, numeral 5, i, reciba la autorizacion correspondiente de
la autoridad apropiada.

c) Comunicaciones de urgencia de radiotelefonia.

1) Medidas que debe tomar la acronave que notifique una condicion de urgencia, salvo
los casos de transporte sanitario.

1) Ademas de ir precedido de la sefial radiotelefonica de urgencia PAN, PAN
(véase la sub-seccion 10.81, literal a, numeral 2, repetida tres veces
preferiblemente, el mensaje de urgencia enviado por una aeronave que
comunique una condicion de urgencia, se hara:

A) La frecuencia aeroterrestre utilizada en aquel momento.

B) En tantos elementos como se requiera de los siguientes enunciados
claramente y, a ser posible, en el orden siguiente:

Al) Elnombre de la estacion llamada.

B2) La identificacion de la aeronave.

C3) La naturaleza de la condicion de urgencia;
D4) La intencion de la persona al mando.

ES) Posicion actual, nivel (es decir, nivel de vuelo, altitud, etc., segin
corresponda) y rumbo.

F6) Cualquier otra informacion util.
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C) Las disposiciones antedichas de no tienen por objeto impedir que una
aeronave radiodifunda el mensaje de socorro, en caso de que el tiempo y las
circunstancias hagan que sea preferible este método.

D) La estacion llamada sera normalmente la estacion que esta en contacto con
la aeronave o en cuya area de responsabilidad ésta esté volando.

2) Medidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estacion que acuse recibo de
un mensaje de urgencia.

1) La estacion llamada por una aeronave que notifique una condicidén de urgencia o
la primera que acuse recibo del mensaje de urgencia:

A) Acusara recibo del mensaje de urgencia.

B) Tomard medidas inmediatas para cerciorarse de que puedan disponer de
toda la informacion necesaria, tan pronto como sea posible:

Al) Ladependencia ATS correspondiente.

B2) La empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestablecidos.

C3) El requisito referente a informar a la empresa explotadora de
aeronaves correspondiente, no tiene prioridad sobre cualquier otra
medida que implique la seguridad del vuelo que esta en peligro, o
de cualquier otro vuelo en el area, o que pudiese afectar el
progreso de vuelos que se esperen en el area.

C) De ser necesario, ejercera el control de comunicaciones.

3) Medidas que deben tomar todas las demés estaciones. Las comunicaciones de urgencia
tienen prioridad sobre todas las demas comunicaciones, excepto las de socorro, y todas
las estaciones deberan tener cuidado de no interferir la transmision del trafico de
urgencia.

4) Medidas que debe tomar la aeronave utilizada para transportes sanitarios.

1) El uso de la senal descrita en el parrafo siguiente indicard que el mensaje que la
sigue hace referencia a un transporte sanitario protegido por los Convenios de
Ginebra de 1949 y los Protocolos adicionales;

i1) Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de transporte sanitario, la
transmision de la sefial radiotelefonica de urgencia PAN, PAN repetida tres veces
preferiblemente, ird seguida de la sefial radiotelefonica relativa a transportes
sanitarios, MEDICAL. El uso de las sefales descritas indica que el mensaje que
les sigue se refiere a un transporte sanitario protegido. El mensaje transmitira los
datos siguientes:

A) El distintivo de llamada u otro medio reconocido de identificacion de los
transportes sanitarios.
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B) La posicion de los transportes sanitarios.
C) El nimero y tipo de los transportes sanitarios.
D) La ruta prevista.

E) El tiempo estimado en ruta y las horas previstas de salida y de llegada, segin
el caso; y

F) Cualquier otra informacion, como altitud de wvuelo, frecuencias
radioeléctricas de escucha, lenguajes utilizados, asi como modos y claves del
radar secundario de vigilancia.

5) Medidas que debe tomar la estacion llamada y otras estaciones que reciban un mensaje
de transportes sanitarios Las disposiciones de la sub-seccion 10.81, literal ¢ se
aplicardn, segin sea apropiado, a las estaciones que reciban un mensaje de transportes
sanitarios.

10.83 Comunicaciones relativas a actos de interferencia ilicita.

La estacion llamada por una aeronave objeto de un acto de interferencia ilicita, o la primera
estacion que acuse recibo de una llamada proveniente de dicha aeronave, prestara toda la
asistencia posible, incluida la notificacion a las dependencias ATS apropiadas y a cualquier otra
estacion, organismo o persona que esté en condiciones de facilitar el vuelo.
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Seccion “F” - Servicio de Radionavegacion Aeronautica

10.85 Generalidades.

a) El servicio de radionavegacién aeronautica abarcard todos los tipos y sistemas de
radioayudas para la navegacion utilizando en el servicio aeronautico internacional.

b) Toda ayuda aeronautica de radionavegacion que no esté funcionando continuamente, se
pondra en funcionamiento, cualquier servicio terrestre de control, o de un representante
autorizado de una empresa explotadora de aeronaves.

c) Las peticiones de las aeronaves deberan hacerse a la estacion aeronautica correspondiente
en la frecuencia aeroterrestres que se use normalmente.

d) Se tomaran las disposiciones pertinentes para que la dependencia local del servicio de
informacion esencial relativa a aquellos cambios en la categoria operacional de las ayudas no
visuales que se necesitan para las instrucciones previas al vuelo y para su difusiéon de acuerdo
con las disposiciones del RADI1S.
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Seccion “G” Servicio de Radiodifusion Aeronautica

10.87 Generalidades.

a) Texto utilizado en la radiodifusion. El texto de toda radiodifusion sera preparado por quien
lo origine, en la forma en que desee que se transmita.

b) Frecuencias y horarios.

1)
2)

3)

4)

Las radiodifusiones se efectuaran en las frecuencias y a las horas especificadas.

Los horarios y las frecuencias de todas las radiodifusiones se publicaran en
documentos apropiados. Todo cambio en las frecuencias o en los horarios se publicara
por medio de NOTAM por lo menos dos semanas antes de efectuarlo. Ademas, si es
posible, dicho cambio se anunciara en todas las radiodifusiones regulares que se hagan
durante un periodo de 48 h anterior al cambio, y se transmitird una vez al principio y
otra vez al fin de cada radiodifusion.

Esto no impide que en caso de emergencia se cambie la frecuencia si es necesario,
cuando las circunstancias no permitan la promulgacion de un NOTAM por lo menos
dos semanas antes del cambio.

Las radiodifusiones a hora fija, comenzaran con la llamada general a la hora prescrita.
Si una radiodifusion debe retrasarse, se transmitird un aviso breve a la hora en que
debera realizarse, notificando a los destinatarios que esperen y sefialando el numero
aproximado de minutos que durara la demora.

i) Después de dar un aviso concreto de que se espere cierto periodo la
radiodifusion no se comenzara hasta que termine dicho periodo de espera.

c¢) Interrupcion del servicio. En caso de que se interrumpa el servicio en la estacion responsable
de una radiodifusion, esta deberd efectuarse por otra estacion, si es posible, hasta que se
reanude el servicio normal. Si esto no fuera posible y si la radiodifusion es del tipo destinado a
ser interceptada por estaciones fijas, las estaciones que deban recibir la radiodifusion
continuaran escuchando en las frecuencias especificadas hasta que se reanude el servicio

normal.

10.89 Procedimientos de radiodifusion telefonica.

a) Técnica de difusion.

1) Las transmisiones por radiotelefonia serdn tan naturales, breves y concisas, como sea
posible sin perjuicio de la claridad.

2) La rapidez con que se habla en las radiodifusiones telefonicas no excedera de 100
palabras por minutos.
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b) Preambulo de la llamada general. El preambulo de cada radiodifusion telefonica consistia
en la llamada general, el nombre de la estacion y opcionalmente la hora de la difusion (UTC).

El siguiente ejemplo :

Llamada general

A TODAS LAS ESTACIONES

La palabra AQUI

AQUI

Nombre de la estaciéon

NUEVA YORK RADIO

Hora de difusion

HORA, CERO CERO CUATRO CINCO
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Seccion “H” - Servicio Mévil Aeronautico—Comunicaciones por Enlace de Datos

10.91 Reservada.
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Adjunto A

TEXTO DE ORIENTACION PARA LA TRANSMISION
DE MENSAJES LARGOS POR LA AFTN

Introduccion a) Primer mensaje:

En4.4.5.7vy4.4.153.11 se indica en detalle el requisito de (Direccion) GGEGLLYMYX
que se transmitan mensajes separados por la AFTN cuando la (Procedencia) 102030 KWBCYMX
longitud de un texto exceda de 1 800 caracteres. Cuando haya (Texto) texto
que dividir mensajes en dos o més partes, deberd aplicarse el I/ ENDPART 01 //
procedimiento siguiente: (Fin) NNNN

Procedimiento b) Segundo mensaje:
Cada mensaje deberd Ilevar la misma direccidén y proce- (Direccion) GGEGLLYMYX
dencia, indicando la secuencia de cada parte en la Gltima linea (Procedencia) 102030 KWBCYMX
del texto, como sigue: Texto) continuacion del texto
I/END PART 02 //
(Fin del lemensaje) //END PART 01 // (Fin) NNNN
(Fin del 2° mensaje) //END PART 02//
.. efC. ...
(Fin del Gltimo mensaje) //END PART XX/XX // c) Tercery ultimo mensaje:
Nota.--El siguiente ejemplo ilustra la aplicacion del proce- (Direccion) GGEGLLYMYX
Dimiento indicado para un mensaje en fres partes. La (Procedencia) 102030 KWBCYMX
Informacion sobre secuencia de las partes del mensaje  se (Texto) resto del texto
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