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Seccion “A” - Frecuencias de Busqueda y Salvamento

10.1 Frecuencias de busqueda y salvamento.

a) Cuando sea necesario utilizar altas frecuencias para busqueda y salvamento, para fines de
coordinacion en el lugar del accidente, el IDAC ordenara el empleo de las frecuencias de 3 023
kHz y 5 680 kHz.

b) Cuando el IDAC necesite frecuencias especificas para comunicaciones entre el Centro
Coordinador de Busqueda y Salvamento (RCC Santo Domingo) y aeronaves dedicadas a
operaciones de busqueda y salvamento debera elegir regionalmente de las bandas apropiadas
del servicio movil aerondutico, teniendo en cuenta el caracter de las disposiciones tomadas
respecto al establecimiento de aeronaves de busqueda y salvamento.

10.2 Definiciones.
Las definiciones correspondientes al RAD 10 se encuentran incluidas en el RAD 1,
definiciones.
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Seccion “B” - Utilizacion de Frecuencias de Menos de 30 MHZ

10.3 Método de operacion.

a) En el servicio movil aerondutico, para las comunicaciones Radiotelefonicas que utilicen
radiofrecuencias inferiores a 30 MHz comprendidas en las bandas adjudicadas exclusivamente
al servicio movil aerondutico (R), el IDAC se asegurara que se empleen simplex de canal tinico.

b) Asignacion de canales de banda lateral Unica.

1) EIIDAC asignara los canales de banda lateral unica, con arreglo al RAD 10 Volumen
III, Seccion K, sub seccion 10.46.

2) Para el uso operacional de los canales en cuestion, el IDAC tendra en cuenta las
disposiciones que parecen en S27/19 del Apéndice S27 del Reglamento de la UIT.

3) La utilizacién de las frecuencias moviles aeronauticas (R) inferiores a 30 Mhz, para
las operaciones internacionales, el IDAC deberd coordinar de la manera indicada en el
Apéndice S27 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, del modo siguiente:

i) La organizacion Internacional (OACI) coordinara las radiocomunicaciones del
servicio moévil aerondutico (R), en relacion con las operaciones aeronduticas
internacionales. Deberia consultarse a dicha organizacion en todos los casos
apropiados en lo que se refiere al empleo operacion de las frecuencias del plan.

4) Cuando los requisitos funcionales internacionales para las comunicaciones HF no
pueden satisfacerse mediante el Plan de adjudicacién de frecuencias de la Parte 2 del
Apéndice S27 del Reglamento de Radiocomunicaciones, el IDAC podra asignar una
frecuencia apropiada como estd especificado en el Apéndice S27 aplicando las siguientes
disposiciones:
1) Se reconoce que no se han agotado todas las posibilidades de comparticion en los
Planes de adjudicacion de este apéndice. Por consiguiente, y para atender
determinadas necesidades de explotacion que de otro modo no podrian encontrar
satisfaccion en este Plan, el IDAC podrad asignar frecuencias de las bandas del
servicio movil aerondutico (R) en zonas distintas de las indicadas en este plan, sin
embargo, la utilizacion de las frecuencias asi asignadas no debe reducir a un nivel
inferior al determinado por el procedimiento indicado en la Parte I, Seccion II B de
este apéndice, para el servicio (R), la proteccion de que disfrutan en las zonas a las
que hayan sido adjudicadas en el plan.

i1) Cuando sea preciso para atender las necesidades de los servicios aéreos
internacionales, el IDAC podrd introducir reajustes en el procedimiento de
adjudicacion de las frecuencias del servicio movil aerondutico (R), en cuyo caso las
asignaciones deberdn ser objeto de autorizacion previa de los organismos cuyos
servicios puedan ser influenciados desfavorablemente.

ii1) Siempre que sea apropiado y conveniente para la utilizacion eficaz de las
frecuencias consideradas, y especialmente cuando el procedimiento de S27/21 no
sea satisfactorio, se recurrird a la coordinacion prevista en S27/19, del Reglamento
de la UIT.
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5) EIIDAC se asegurara de la utilizacion de las clases de emision J7B y J9B estard sujeta
a las disposiciones siguientes del Apéndice S27:

i) El IDAC se asegurarda que para las emisiones en radiotelefonia las
audiofrecuencias se limitaran a las comprendidas entre 300 Hz y 2700 Hz y la
anchura de banda ocupada de las demds emisiones autorizadas no excedera el limite
superior de las emisiones J3E. Siempre que se respeten limites de las emisiones no
deseadas.

i1) Teniendo en cuenta las interferencias que podrian producirse, el IDAC no debera
de permitir ninglin canal determinado para transmisiones radiotelefonicas y de datos
dentro de una misma zona de adjudicacion.

i) El uso de los canales resultantes de las frecuencias indicadas en el cuadro de
S27/18 del Reglamento de la UIT, para clases de emision distintas de las J3E y H2B
sera objeto de arreglos particulares entre las administraciones interesadas, incluidas
aquéllas cuyos servicios puedan ser afectados, a fin de evitar la interferencia
perjudicial resultante del empleo simultdneo del mismo canal para diversas clases de
emision.

c) Asignacion de frecuencias para las comunicaciones del control de operaciones aeronauticas.
1) Debido a que se requieren frecuencias de uso mundial para comunicaciones del
control de operaciones aeronauticas, con el fin de permitir que los operadores cumplan
con lo previsto en el RAD 91, sobre Transito Aéreo y Reglas de Operacion General, la
asignacion de tales frecuencias por parte de la Division de Comunicacion, Navegacion y
Vigilancia se realizara en coordinacion con la OACI.

2) Una zona de adjudicacion mundial es una zona que tiene adjudicadas frecuencias para
las comunicaciones de larga distancia entre una estacion aerondutica situada en dicha zona
y una aeronave en servicio en cualquier parte del mundo.

3) Las frecuencias adjudicadas para uso mundial que figuran en S27/213 y S27/218 a
S27/231 del cuadro del Reglamento de la UIT, excepto las frecuencias portadoras (de
referencia) de 3023 kHz y 5680 kHz, quedan reservadas para su asignacion por el IDAC a
estaciones por ellas autorizadas para dar servicio a una o varias empresas explotadoras de
aeronaves. Tales asignaciones se empleardn para establecer comunicaciones entre
estaciones aeronduticas y estaciones de aeronave en cualquier parte del mundo a efectos
de control de regularidad del vuelo y de la seguridad de las aeronaves. El IDAC no
asignard a las ZRMP.
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20 de octubre 2014

(Res. No. 018/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
UTILIZACION DEL ESPECTRO DE RADIOFRECUENCIAS AERONAUTICAS
RAD 10 VOLUMEN V

Seccion “C” - Administracion de Frecuencia NDB

10.5  Administracion de frecuencias NDB.
a) ElIDAC debera tomar en cuenta para la administracion de frecuencias NDB, lo siguiente:
1) La proteccion contra la interferencia requerida en el limite de la zona de servicio
clasificada.
2) Laaplicacion de las cifras indicadas para equipos ADF tipicos.
3) Elespaciamiento geografico y las zonas de servicios clasificadas respectivas.

4) La posibilidad de interferencia producida por radiaciones parasitas ajenas a la
aeronautica (p. Ej., los servicios de energia eléctrica, las lineas de transmision de energia
eléctrica para las comunicaciones, las radiaciones industriales, etc.).
b) Para aliviar los problemas de congestion de frecuencias en las localidades en que dos
instalaciones ILS distintas dan servicio a los extremos opuestos de una pista unica, el IDAC
solicitara a la OACI, la asignacion de una frecuencia comin a ambos radiofaros exteriores de
localizacion y la asignacion de una frecuencia comun a ambos radiofaros internos de
localizacidn, con tal de que:

1) Las circunstancias operacionales lo permitan.
2) Se asigne a cada radiofaro de localizacion una sefial identificacion diferente; y

3) Se hagan los oportunos arreglos para que no puedan radiar simultaneamente los
radiofaros de localizacion que utilicen la misma frecuencia.

Pagina 4/17 Version original
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Seccion “D” - Utilizacion de Frecuencias de Mas de 30 MHZ

10.7 Utilizacion de frecuencias de mas de 30 MHZ.

a) Para el plan de adjudicacion general de la banda de frecuencia de 117,975 -137, el IDAC
deberd incluir una tabla general de adjudicacion reparto que subdivide toda la banda de
frecuencias 117,975 — 137,000 MHz, siendo las principales subdivisiones las bandas de
frecuencias atribuidas tanto a los servicios nacionales como internacionales y las bandas
atribuidas a los servicios nacionales. La observancia de esta subdivision general debera
simplificar mucho el problema de coordinacion de la aplicacion nacional e internacional.

b) La adjudicacion del grupo correspondiente a la banda de frecuencias de 117,975 — 137,000
MHz sera el que se indica en la Tabla 1-1.

10.9  Separacion de frecuencias y limites de las frecuencias asignables.

a) En la banda de frecuencias de 117,975 — 137,000 MHz, la frecuencia més baja asignable sera
la de 118,000 MHz y la més alta la de 136,975 MHz.

b) La separacion minima entre frecuencias asignables en el servicio movil aerondutico (R)
sera de 8,33 kHz, exceptuando el caso en que se necesite la separacion de 25 kHz entre canales,
para proporcionar un numero adecuado de frecuencias apropiadas para los servicios
internacionales y nacionales y que el equipo proyectado especificamente para separacion de 25
kHz entre canales continuard siendo adecuado para los servicios realizados en tales regiones o
areas.

Tabla 1-1 Tabla de adjudicacidn.

Adjudicacion del grupo De frecuencias (mhz) LHilizacion Mundial Obsenaciones
a) 118,000 - 121 450 inclusive Servicios maviles seronavticns | las  sdjudicaci especificas  se
Macionales & inmternaconales desermin@ran Ined:rrbe acuerde  regional.

asigraciones nacionales se rigen por las disposiciones
de la sub-seccicn 1013, acgpite i

Con &l fin de suministrar una bands de guarda para Ia
b] 121,500 Frecuencia de emergencia ptulnu:md:l:fruuxnu: de emenzencia mla
ks frecuencias mas prasimas asignables serin @ smbos
Isdios die 1271 500 RMEz son 121 4500y 123 550 MHz,

c] 171,550 —121. 9917 inclusive Comunicaciomnes de sup-ﬂ'ﬁl:ne en los Reservada para movimientos en Sierrs, werificaciones
seradromos ir ¥ | previas sl vuelo, permisos ATS y funciones conexas.
nacorabes

Reservada  para  adje SRS i La=
asignaciones nacionales se i r I:s dis; iones

dl 122,000 123,050 indusive Servicios  mdviles  aeronduticos df E=n e pasic
nacionales 10,13 bl e ).

. - Veémze sub-seccien 011, scipite k. A fin de
=) 123, 100 Frecuencia ausdliar AR proporcionar una banda de guards para k. proteccion
de la frecuendia aerondutica susikiar, las frecuendas
asigrnables mas pricimas en ambas ledos del23,100
MHz son 123050 MMz w 123, 150 MiHz

Resernads pora  adjudicaciones  nacionales, oon
excepdon de 123,450 MHz gue tambign se utliza
ome canal mundial de comunicadones sire a sane
[wEase ]l. Las asignacones nacionabes se rigen por b
disposiciones de 10013 ke i.

1 133,150 — 1236917 inclusive Servicios mriles Seronavticos
mackonaEles

el 133,450 . . . - Designada para ser utilimda segin lo expuesto en
Cormurnicacionss aire-aire e ol {Gn 10,11, acinite g

W 123700-129.0907 inchusive | Senicies  méviles  seramiuices | 7 THSERSRIS CTRIAEE SRR
''''' ¥ asigraciones nacionales se rigen por las disposiciones
de la sub-seccidn 1013, acgpites h) =i}
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Adjudicacion del grupo De frecuencias mhz) LHilzacion Mundial Ohbsenaciones

Reservada para adjudicaciones nacdonales pero puede
Sersicios moviles asronauticos incdusive nadonales e  intemacionales usarse,
Maciorzles totalments o &n parte, mediante zcuerdo regonad,
para satisfacer los requisitos mencionadaos en & sub-
seccion 10,15, acapite e

il 129,700 — 130, 8517 Inclusive

las  adjudicadones nacionales  especificas  me
i 130,900 — 136,875 inclusive Serdicins miiles seronauticos | determinaran  mediarte  sceerdo  regional.  Las
internacionales y nacionales asigraciones nacionales se rigen por las disposiciones
de la sub-seccion 10013, acpites h) e i)

k) 136,500 — 136,975 inclusive

Seniicios maviles seronauticos Reservada para ks comunicciones de enlace digital
imernacionales y nacionales en'VHIF.

c) Los requisitos de llevar a bordo obligatoriamente equipo disefiado para una separacion de
8,33 kHz entre canales, lo impondré el IDAC, en virtud de acuerdos regionales de navegacion
aérea, en los que se especifique el espacio aéreo en que se apliquen y el calendario de fechas de
implantacion para llevar a bordo el equipo, incluido el plazo apropiado de preaviso.

d) Los requisitos de llevar a bordo obligatoriamente equipo disefiado especialmente para el
VDL Modo 2, VDL Modo 3 y VDL Modo 4, lo establecerd el IDAC en virtud de acuerdos
regionales de navegacion aérea en los que se especifique el espacio aéreo en que se aplicaran y
el calendario de fechas de implantacion para llevar a bordo el equipo, incluido el plazo de
preparacion apropiado.

e) En el acuerdo indicado en el acépite E) de la sub-seccion 10.9, el IDAC estipulara un aviso
de dos afios minimos de antelacion a la obligacion de llevar los sistemas de a bordo.

f) En las regiones en las que funcionan las asignaciones de frecuencias con separacion entre
canales de 25 kHz [DSB-AM vy enlace digital VHF (VDL)] y DSB-AM de 8,33 kHz, la
publicacién de la frecuencia asignada o canal de funcionamiento deberdn ajustase a lo expuesto
en la Tabla 1-2 (bis) realizada por el IDAC en este documento.

10.11 Frecuencias usadas para determinadas funciones.

a) El IDAC supervisara que el canal de emergencia (121,500 MHz) se use Unicamente para
verdaderos fines de emergencia, tal como se detalla en forma general a continuacion:

1) Para facilitar un canal libre entre las aeronaves en peligro o en situacion de
emergencia y una estacion terrestre, cuando los canales normales se estén utilizando para
otras aeronaves;

2) Para facilitar un canal de comunicaciones VHF entre las aeronaves y los aerodromos,
no usado generalmente por los servicios aéreos internacionales, en caso de presentarse una
emergencia;

3) Para facilitar un canal de comunicaciones VHF comun entre las aeronaves, tanto
civiles como militares, y entre dichas aeronaves y los servicios de superficie que
participen en operaciones comunes de busqueda y salvamento, antes de cambiar, en los
casos precisos, a la frecuencia adecuada;

Pagina 6/17 Enmienda 1
20 de octubre 2014
(Res. No. 018/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
UTILIZACION DEL ESPECTRO DE RADIOFRECUENCIAS AERONAUTICAS

RAD 10 VOLUMEN V

4) Para facilitar comunicaciones aeroterrestres con las aeronaves cuando la falla del
equipo de a bordo impida usar los canales regulares.
5) Para facilitar un canal para la operacion de los transmisores de localizacion de
siniestros (ELT), y para comunicaciones entre las embarcaciones de supervivencia y las

aeronaves dedicadas a operaciones de biisqueda y salvamento.

6) Para facilitar un canal VHF comun para las comunicaciones entre las aeronaves civiles
y las aeronaves interceptoras o las dependencias de control de interceptacion, y entre las
aeronaves civiles interceptoras y las dependencias de los servicios de transito aéreo en el

caso de interceptacion de aeronaves civiles.

Tabla 1-2 (bis). Pareo de canales/frecuencias

Frecuencias Intervalo de Separacion entre Canal
(MHz) tempo* canales (KHz)
11E 0000 25 115000
113 0000 A 25 118,001
113 0000 E 25 118,002
113 0000 C 25 118,003
113 0000 D 25 113,004
113 0000 833 118,005
118,0033 833 118,010
1180167 833 118,015
1130250 A 25 118021
1130250 E 25 118,022
1130250 C 25 118,023
1130250 D 25 118,024
1130250 25 118,025
1130250 833 11E,030
1130333 833 118,035
1180417 833 118,040
113 0500 25 118,050
113 0500 A 25 118,051
113 0500 E 25 118,052
113 0500 C 25 118,053
113 0500 D 25 118,054
113 0500 833 118,055
1180583 833 11E,060
113 Da&7 833 118,065
1130750 A 25 118071
1130750 E 25 115072
1130750 C 25 118073
1130750 D 25 118,074
1130750 25 118,075
1130750 833 118,080
1180833 833 118,085
118,0917 833 118,050
113 1000 25 118,100

Version original
10 de octubre 2008
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* La indicacion del intervalo de tiempo es para los canales VDL Modo 3 (véase el RAD 10,
Volumen III, Parte I, Seccion F, por lo que respecta a las caracteristicas de funcionamiento del
VDL Modo3).

b) EIIDAC dispondra de la frecuencia 121.500 MHz en:
1) Todos los centros de control de area y centros de informacion de vuelo;

2) Torres de control de aer6dromo y oficinas de control de aproximacién que sirvan a
aerédromos internacionales y a aerédromos internacionales de alternativa; y

3) Todos los demas lugares designados por la autoridad ATS competente, en los cuales
se considere necesario disponer de esa frecuencia para asegurar la recepcion inmediata de
las comunicaciones de socorro o para los fines especificados en 1).

c) Las dependencias de los servicios de control de transito aéreo del IDAC estaran provistas
de la frecuencia de 121,500 MHz cuando se considere necesario para los fines especificados en
10.11 a).

d) Cada dependencia de los servicios de control de transito aéreo del IDAC debe mantenerse a
la escucha continua en el canal de emergencia durante las horas de servicio de las dependencias
en que esté instalado el equipo correspondiente.

e) ElIDAC dispondré del canal de emergencia a base de operacion en simple de canal tnico.

f) El canal de emergencia (121,5 MHz) estara disponible unicamente con las caracteristicas
contenidas en el RAD 10, volumen III, parte II, Seccion B.

g) El IDAC dispondra de un canal de comunicaciones VHF aire-aire en la frecuencia de
123,45 MHz que permita que las aeronaves que vuelven por zonas remotas y oceanicas y que se
hallen fuera del alcance de las estaciones VHF terrestres, puedan intercambiar la informacion
operacional necesaria que facilite la solucion de dificultades operacionales.

h) En las zonas remotas o en las areas oceanicas situadas fuera del alcance de las estaciones
VHF de tierra, el IDAC asegurara que el canal de comunicaciones VHF aire-aire en la
frecuencia de 123,450 MHz estara disponible con las caracteristicas contenidas en el RAD 10,
Volumen III, Parte II, Seccion B (25 kHz).

1) Canales comunes de sefializacion para VDL

1) EI IDAC asegurara que la frecuencia 136,975 MHz, se encuentra en reserva a nivel
mundial para proporcionar un canal comun de sefializaciéon (CSC) para el enlace digital
VHF Modo 2 (VDL Modo 2). Este CSC utiliza el esquema de modulaciéon VDL Modo
2 y acceso multiple por deteccion de la portadora (CSMA).

2) Canal comun de sefializacion para VDL Modo 4. El IDAC se asegurara de que en
las 4reas donde se haya implantado el VDL Modo 4, las frecuencias 136,925 MHz y
113,250 MHz se proporcionaran como canales comunes de sefializacién (CSC) para el
enlace digital VHF en Modo 4 (VDL Modo 4). Estos CSC utilizan el esquema de
modulacion VDL Modo 4.
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j) Frecuencias auxiliares para las operaciones de busqueda y salvamento.

1) Cuando se establezca un requisito en cuanto al empleo de una frecuencia auxiliar de
121,500 MHz, tal como se describe en la sub-seccion 10.11, numeral 3, de este RAD 10,
Volumen III, Parte II, el IDAC debera de disponer del uso de la frecuencia de 123,100
MHz.

2) El canal auxiliar de busqueda y salvamento (123,100 MHz), estara disponible
unicamente con las caracteristicas contenidas en el RAD 10, volumen III, parte II, Seccion
B (25 kHz).

10.13 Disposiciones relativas al despliegue de frecuencias VHF 'y para evitar
interferencias perjudiciales.

a) Salvo cuando operacionalmente sea necesario utilizar frecuencias comunes para grupos de
instalaciones, la separacion geografica entre instalaciones que funcionan en la misma frecuencia
sera tal que el volumen de servicio protegido de una instalacion estard separado del volumen de
servicio protegido de la otra instalacion por una distancia que no sea inferior a la que se
requiere para proporcionar una relacion de sefial deseada a no deseada de 20 dB o por una
distancia de separacion que no sea inferior a la suma de las distancias hasta el horizonte
radioeléctrico conexo de cada volumen de servicio, tomandose de ambos valores el menor.

b) En las areas en las que la congestion de asignaciones de frecuencias es grave o se prevé que
lo sea, y salvo cuando operacionalmente sea necesario utilizar frecuencias comunes para grupos
de instalaciones, la separacion geografica entre instalaciones que funcionan en la misma
frecuencia sera tal que el volumen de servicio protegido de una instalacion estara separado del
volumen de servicio protegido de la otra instalacién por una distancia que no sea inferior a la
que se requiere para proporcionar una relacion de sefial deseada a no deseada de 14 dB o por
una distancia de separacién que no sea inferior a la suma de las distancias hasta el horizonte
radioeléctrico conexo de cada volumen de servicio, tomandose de ambos valores el menor. Esta
disposicion se aplicara de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

c) El IDAC se asegurard que la separacion geografica entre instalaciones que funcionen en
canales adyacentes sera tal que los puntos en el borde del volumen de servicio protegido de
cada instalacion estén separados por una distancia suficiente para garantizar operaciones libres
de interferencia perjudicial.

d) El IDAC se asegurard que la altura de proteccion serd una altura por encima de una
referencia especificada correspondiente a una instalacion determinada, por debajo de la cual sea
improbable que haya interferencias perjudiciales.

e) La altura de proteccion que deba aplicarse a funciones o instalaciones especificas, lo
determinara el IDAC previo acuerdo con la OACI, teniendo en cuenta los factores siguientes:

1) Lanaturaleza del servicio que vaya a prestarse;

2) La configuracion del transito aéreo de que se trate;

3) Distribucion del trafico de comunicaciones;

4) La disponibilidad de canales de frecuencias en el equipo de a bordo;
5) El probable desarrollo futuro.
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f) Cuando el volumen de servicio protegido es inferior a lo deseable desde el punto de vista
operativo. El IDAC se asegurard que la separacion entre las instalaciones que funcionan en la
misma frecuencia no debera ser menor que la necesaria para asegurar que toda aecronave que se
encuentre en el borde superior del volumen de servicio operacional de una instalacion, no quede
por encima del horizonte radioelectrico respecto a emisiones pertenecientes al servicio de
instalaciones adyacentes.

g) La separacion geografica entre estaciones VOLMET VHF lo determinard el IDAC, previo
acuerdo con la OACI y sera tal que permita realizar con seguridad operaciones libres de
interferencia perjudicial en todo el volumen de servicio protegido de cada estacion VOLMET.

h) En la banda de frecuencias 117,975-137,000 MHz, las frecuencias que se usen para
servicios moviles aeronduticos nacionales, a menos que se haya hecho una adjudicacion de
caracter mundial o regional para este fin especifico, lo asignard el IDAC previo acuerdo con la
OACI, de modo tal que no se produzca interferencia en las instalaciones de servicios méviles
aeronauticos internacionales.

1) Cuando exista un problema de la interferencia entre el Estado dominicano y otros Estados,
debera resolverlo el IDAC mediante consultas con otras autoridades de aviacion civil
interesadas.

J) A fin de evitar interferencia perjudicial en otras estaciones, la cobertura de comunicacién
proporcionada por un transmisor VHF terrestre, el IDAC se asegurara que la mantendrd al
minimo compatible correspondiente a su funcion.

k) Meétodo de operacion.

1) El IDAC utilizard la operacion simplex de canal Gnico en la banda de frecuencias
VHF de 117,975 — 137,000 MHz, en todas las estaciones que suministren servicio a
aeronaves dedicadas a la navegacion aérea internacional.

2) Ademas de lo anterior, el canal radiotelefonico de tierra a aire de toda radioayuda para
la navegacion normalizada por la OACI, podrad ser usado por el IDAC, con sujecioén a
acuerdos regionales, para fines de radiodifusion o de comunicacion, o ambos.

Pagina 10/17 Enmienda 1
20 de octubre 2014
(Res. No. 018/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
UTILIZACION DEL ESPECTRO DE RADIOFRECUENCIAS AERONAUTICAS
RAD 10 VOLUMEN V

10.15 Plan de radiofrecuencias VHF asignables para uso en el servicio mdvil
Aeronautico internacional.

a) Las frecuencias de la banda en 117,975 — 137,000 MHz destinadas al servicio movil
aeronautico internacional, las elegird el IDAC entre las que figuran en las listas de frecuencias
asignadas en el acdpite (b) de este articulo.
b) Listas de frecuencias asignables:
Lista A — frecuencias asignables a regiones o areas en las que se despliegan asignaciones de
frecuencias de 25 kHz
118,000 — 121,450 MHz con una separacion de 25 kHz
121,550 — 123,050 MHz con una separacion de 25 kHz
123,150 — 136,975 MHz con una separacion de 25 kHz

Lista B — frecuencias asignables a regiones o areas en las que se despliegan asignaciones de
frecuencias de 8,33 kHz

118,000 — 121.450 MHz con una separacion de 8,33 kHz
121,550 — 123,050 MHz con una separacion de 8,33 kHz
123.150 — 136,475 MHz con una separacion de 8,33 kHz

c) Si se necesitan frecuencias para las comunicaciones del control de operaciones que
permitan a los operadores cumplir con las obligaciones prescritas en el Reglamento
Aeronautico Dominicano RAD 91, en ese caso, el IDAC lo seleccionard de una banda
especializada que se determine regionalmente.

d) Las frecuencias que podran adjudicarse para uso del servicio mévil aerondutico (R) en una
region dada, por lo que el IDAC, se asegurard que la se limiten el nimero que se determine que
se requiere para las necesidades operacionales en la region.

10.17 Utilizacion de la banda de 108 - 117,975 MHz.

a) El IDAC se asegurard que la adjudicacion en bloque de la banda de frecuencias de
108 - 117,975 MHz ser4 la siguiente:
--Banda de 108 - 111,975 MHz:

1) ILS, de conformidad con el acépite d) de la sub-seccion 10.17 y RAD 10 Vol I, Seccion
B, acépite 10.21 , Seccion B, acapite 10.21, siempre que solo se usen frecuencias que terminen
bien en décimas impares de megahercio o en décimas impares mas una vigésima de
megahercio;

2) VOR, a condicion de que:
Sélo se usen frecuencias que terminen bien en décimas pares o en décimas pares mas
una vigésima de megahertzio; y
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b) Sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS) del GNSS de conformidad con el RAD
10 Vol I, 10.181.

-Bandade 111,975 -117,975 MHz:

1) VOR;
c) Sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS) del GNSS de conformidad con la RAD 10
Vol I, 10.181.

d) El IDAC se asegurara que para la formulacion de planes de asignacion regional, las
frecuencias para las instalaciones ILS se seleccionaran en el siguiente orden:

1) Canales de localizador que terminan en décimas impares de megahertzio y sus
correspondientes canales de trayectoria de planeo;

2) Canales de localizador que terminan en décimas impares mas una vigésima de
megahertzio y sus correspondientes canales de trayectoria de planeo.

e) El IDAC utilizard en virtud de acuerdo regional, los canales ILS identificados por
frecuencias de localizador que terminan en una décima impar més una vigésima de megahertzio
en la banda de 108 - 111,975 MHz, para uso general, el 1 de enero de 1976, o después de esa fecha .

f) El IDAC se asegurard que para la formulacion de planes de asignacion regional, las
frecuencias para las instalaciones VOR se seleccionaran en el siguiente orden:

1) Frecuencias que terminan en décimas impares de megahertzio en la banda de
111,975 - 117,975 MHz;

2) Frecuencias que terminan en décimas pares de megahertzio en la banda de
111,975 - 117,975 MHz;

3) Frecuencias que terminan en décimas pares de megahertzio en la banda de
108 - 111,975 MHz;

4) Frecuencias que terminan en 50 kHz en la banda de 111,975 - 117,975 MHz, excepto
segun se dispone en;

5) Frecuencias que terminan en décimas pares mas una vigésima de un megahertzio en la
banda de 108 - 111,975 MHz, excepto segun se dispone en el acdpite g, subseccion 10.17,
de este RAD 10, Volumen III, Parte II.

g) El IDAC utilizara, en virtud de acuerdo regional, frecuencias para instalaciones VOR que
terminen en décimas pares mas una vigésima de megahertzio en la banda de 108 - 111,975
MHz, y todas las frecuencias que terminen en 50 kHz en la banda de 111,975 - 117,975 MHz,
para uso general,cuando sean aplicables, de conformidad con lo siguiente:

1) Para uso general, en la banda de 111,975 - 117,975 MHz, en la fecha que fije el
Consejo, pero por lo menos un afio después de aprobarse el acuerdo regional
correspondiente;
2) Para uso general, en la banda de 108 - 111,975 MHz, en la fecha que fije el Consejo,
pero dando un periodo de dos afos o més después de aprobarse el acuerdo regional
correspondiente.
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h) Para proteger el funcionamiento del equipo de abordo, durante las etapas iniciales de
despliegue de los VOR con separacion de 50 kHz entre canales, en un area donde las existentes
no se ajusten por completo a las normas contenidas en el RAD 10 Volumen I, Seccion B, todos
los VOR existentes dentro del alcance de interferencia de una instalacion con separacion de 50
kHz entre canales el IDAC se asegurara de que se modifiquen para cumplir con las
disposiciones en el RAD 10 volumen I, sub-seccion 10.73, acapite C.

1) La separacion geografica entre instalaciones que funcionen en las mismas frecuencias
adyacentes, el IDAC determinara regionalmente y se basara en los criterios siguientes:

1) Los radios de servicio funcional necesarios de las instalaciones;
2) La altitud de vuelo maxima de las aeronaves que usen las instalaciones;

3) La conveniencia de mantener la altitud IFR minima tan baja como el terreno lo
permita.

j) Para aliviar los problemas de congestion de frecuencias en las localidades en que dos
instalaciones ILS distintas dan servicio a los extremos opuestos de la misma pista o a diferentes
pistas del mismo aeropuerto, el IDAC permitira la asignacion de pares de frecuencias idénticos,
de localizador y de trayectoria de planeo, con tal de que:

1) Las circunstancias operacionales lo permitan;

2) Se asigne a cada localizador una sefial de identificacion diferente; y

3) Se haga los oportunos arreglos para evitar que radien el localizador y la
trayectoria de planeo que no estén en servicio
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10.19 Utilizacion de la banda de frecuencias de 960 - 1 215 MHz para el DME.
a) Los canales DME en operacion, que se distinguen por el sufijo "X" o0 "Y" y que aparecen en

el RAD 10 Volumen I, 10.147, tabla A, el IDAC elegird de modo general sin restricciones.

Grupo Canales DME Canales VHF asociados Observaciones Procedimientos
por pares de asignacion
1 PAR ILS, separacion de Se utilizaria normalmente si un
18X a 56X 100kHz unico DME forma un par con el
ILS y es parte del MLS
2 PAR ILS, separacion de
50 kHz
3 PAR VOR, separacion de
80Y a 118Y 50 kHz para uso
décimas impares de MHz general
(véase
sub-seccion
10.19, acapite a)
4 IMPAR VOR, separacion de
50 kHz
5 IMPAR VOR, separacion de
81Y a 119Y 50 kHz
décimas pares de MHz
6 PAR Canal VHF que forma
un par no asociado
7 PAR Canal VHF que forma para uso
18Z a 56Z un par no asociado posterior
(véase
sub-seccion
10.19, acapite a)
8 PAR Canal VHF que forma
80Zal118Z un par no asociado
9 IMPAR Canal VHF que forma
17Z a 557 un par no asociado
10 MPAR Canal VHF que forma
81Za119Z un par no asociado

Nota.- Los canales DME que aparecen en los Grupos 1 y 2, pueden utilizarse en asociacion con
el ILS o el MLS. Los canales DME que aparecen en los Grupos 3, 4 y 5 pueden utilizarse en

asociacion con el VOR o el MLS.
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b) Los canales DME que se distinguen por el sufijo "W" o "Z" y que figuran en el RAD 10
Volumen I , sub-seccion 10.147, Tabla A, se elegirdn basandose en los acuerdos regionales
cuando sean aplicables, de conformidad con lo siguiente:
1) Para uso regional restringido, a partir de la més lejana de las fechas siguientes:
1) 1de enero de 1989; o
i1) La fecha prescrita por el Consejo, pero dando un plazo de dos afios o0 mas,
después de aprobarse el acuerdo regional correspondiente;
2) Parauso general, a partir de la mas lejana de las fechas siguientes:
1) 1de enero de 1995; o
ii) La fecha prescrita por el Consejo pero dando un plazo de dos afios o mas,
después de aprobarse el acuerdo regional correspondiente.

c) Grupos 6 a 10. El IDAC permitira el uso de estos canales DME por acuerdos regionales
cuando estén en condiciones de aplicarse con arreglo a las condiciones especificadas en el
acapite b, sub-seccion 10.19 de este RAD 10, Volumen III, Parte II.

d) La coordinacion de la asignacion regional de canales DME, el IDAC debera realizar por
intermedio de la OACL.
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10.21 Utilizacion en la banda de frecuencias de 4 200—4 400 MHz
a) Reservada.

b) Utilizacion para los sistemas avionicos de intracomunicaciones
avionicas inalambricas (WAIC)

1) Los sistemas WAIC solo se utilizardn para comunicaciones relativas a la seguridad
operacional y regularidad de los vuelos entre dos o mas puntos de una misma aeronave.

2) Los sistemas WAIC no produciran interferencia perjudicial a los sistemas de radioaltimetros
ni a los sistemas WAIC de otra aeronave.

3) Un sistema WAIC situado a bordo de una aeronave cumplira su funcién prevista cuando esté
expuesto a las emisiones de los sistemas WAIC y radioaltimetros situados a bordo de otra
aeronave.

4) Caracteristicas de las radiofrecuencias (RF) de los sistemas WAIC.
1) Los sistemas WAIC funcionaran en la banda de frecuencias de 4 200—4 400 MHz.

ii) La potencia del total de emisiones anuales de todos los transmisores WAIC que se
encuentran a bordo de una aeronave no superara una potencia isotropa radiada equivalente de -
20 dBm, con referencia a una fuente puntual que se supone esta situada en el centro geométrico
de la aeronave.

ii1) La anchura de banda ocupada global deberd mantenerse completamente dentro de la banda
de frecuencias atribuida de 4 200-4 400 MHz, incluidos cualesquiera desplazamientos, tales
como la desviacion Doppler o las tolerancias de frecuencia, donde la anchura de banda ocupada
se define como la anchura de banda para la cual el 99 % de la energia de la sefial queda dentro
de los limites de frecuencia inferior y superior.

iv) La anchura de banda necesaria del transmisor WAIC se calculard con arreglo al apéndice 1
del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT.

v) La frontera entre los dominios fuera de banda y no esencial se determinara con arreglo al
anexo 1 del apéndice 3 del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT. La atenuacion
requerida de la potencia media de cualquier emision no deseada en relacion con la potencia
media total P deberd satisfacer o superar las siguientes condiciones:

A) el 50 por ciento de la anchura de banda necesaria < /' < 150 por ciento de la anchura de
banda necesaria: aumento lineal (en dB) de 24 dB a 35 dB dentro de una anchura de banda de
referencia de 4 kHz (nota 1);

B) 150 por ciento de la anchura de banda necesaria < f < inicio del dominio no esencial: 35 dB
dentro de una anchura de banda de referencia de 4 kHz (nota 1); y
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C) dominio no esencial: 56 + 10log(P) o 40 dB, el valor que sea menos restrictivo, medido en una
anchura de banda de referencia de 1 MHz (nota 2).

5) Tolerancia de la interferencia fuera de banda de un receptor WAIC

i) Los receptores toleraran las interferencias procedentes de fuentes que funcionen fuera de la banda de frecuencias
de 4 200-4 400 MHz cuya potencia emitida combinada total comprendida dentro de la banda de frecuencias de 4
200-4 400 MHz medida en el receptor no supere una densidad del espectro de potencia de -120 dBm/MHz.

i1) Los receptores toleraran interferencias procedentes de fuentes que operen fuera de la banda
de frecuencias de 4 200-4 400 MHz cuya potencia combinada total medida en el receptor no
supere -20 dBm.
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