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Seccion “A”- Disposiciones Generales

14.1 Aplicabilidad.

Nota. — Las dimensiones que se tratan en este RAD se basan en la consideracion de
helicopteros de un solo rotor principal. Para helicopteros de rotores en tandem, el disefio del
helipuerto se basard en un examen, caso por caso, de los modelos especificos, aplicando el
requisito basico de area de seguridad operacional y areas de proteccion especificado en este
RAD. Las especificaciones de los capitulos principales de este RAD se aplican a los helipuertos
de procedimientos visuales que pueden, o no, incorporar el uso de una aproximacion o salida a
un punto en el espacio. Especificaciones adicionales para helipuertos con capacidad de
operaciones por instrumentos con aproximaciones que no son de precision o de precision y
salidas por instrumentos se detallan en el Apéndice B. Las especificaciones de este RAD no se
aplican a los hidrohelipuertos (toma de contacto o elevacion inicial en la superficie del agua).

a) Las disposiciones contenidas en el RAD 14, Volumen II de este Reglamento, aplicaran a
todas las personas encargadas de la planificacion y construccion de helipuertos y a todos los
Operadores de helipuertos, segun corresponda, utilizados en la aviacion civil del pais; siendo de
aplicacion también a dichas personas y Operadores de helipuertos ciertas disposiciones del
Volumen I. También se aplicaran a las areas para uso exclusivo de helicopteros en un
aerodromo dedicado principalmente para el uso de aviones. Cuando sea pertinente, las
disposiciones del Volumen I del RAD 14 se aplicaran a las operaciones de helicopteros que se
realicen en tales aer6dromos.

b) A menos que se estipule lo contrario, las especificaciones relativas a un color que se
mencionan en este volumen seran las contenidas en el Apéndice A del Volumen I del RAD 14.

c) Al disefiar un helipuerto, tendra que considerarse el helicoptero de disefio critico, es decir, el
que tenga las mayores dimensiones y la mayor masa maxima de despegue (MTOM) para el cual
esté previsto el helipuerto.

d) Las Definiciones y Abreviaturas correspondientes al presente Reglamento, se encuentran
incluidas entre las Definiciones contenidas en el RAD 1, Definiciones.

14.3 Sistema de referencia comunes.

a) El IDAC utilizara como sistema de referencia (geodésica) horizontal el Sistema Geodésico
Mundial -1984 (WGS-84).

1) Las coordenadas geograficas aeronduticas publicadas (que indiquen la latitud y la
longitud) seran expresadas por el IDAC en funcidén de la referencia geodésica del
WGS-84.

Enmienda 1 Pagina 1/89
22 de diciembre 2014
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b) El IDAC utilizard como sistema de referencia vertical la referencia al nivel medio del mar
(MSL) que proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad
respecto de una superficie conocida como geoide, por lo que los Operadores de helipuertos
deberan proporcionar esos datos en este mismo sistema.

1) El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al nivel medio del mar.
Segun su definicion es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la
Tierra que coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera continua a
través de los continentes.

2) Las alturas relacionadas con la gravedad también se denominan alturas optométricas
y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas
elipsoidales.

c) El IDAC utilizara como sistemas de referencia temporales el calendario gregoriano y el
tiempo universal coordinado (UTC), por lo que los Operadores de helipuertos deberan utilizar
este mismo sistema.

d) Cuando se utilice un sistema de referencia temporal distinto de los autorizados en este

reglamento, el IDAC lo indicard en GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacion aerondutica
(AIP).

Pagina 2/89 Version original
10 de octubre 2008
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Seccion “B”- Datos de los Helipuertos

14.5 Datos aeronauticos.

a) El IDAC se asegurara de que la determinacion y notificacion de los datos aeronduticos
relativos a los helipuertos sean efectuados por el Operador de helipuerto conforme a la
clasificacion de exactitud e integridad que se requiere para satisfacer las necesidades del usuario
final de los datos aeronauticos.

b) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos
digitales, se utilizaran técnicas de deteccion de errores de datos digitales.

Nota. — En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de las
técnicas de deteccion de errores de datos digitales).

14.7 Punto de referencia del helipuerto.

a) Para cada helipuerto no emplazado conjuntamente con un aerd6dromo el Operador de
helipuerto establecera un punto de referencia de helipuerto. En el caso de aquel helipuerto que
esté emplazado conjuntamente con un aerdédromo, se utilizard como punto de referencia de
ambos, el correspondiente al aerodromo.

b) El Operador de helipuerto establecera un punto de referencia para cada helipuerto o lugar de
aterrizaje, sobre cuya posicion se medira la latitud y la longitud, redondedndolas al segundo
mas proximo. El mismo debe estar situado cerca del centro geométrico inicial o planeado del
helipuerto y permanecera normalmente donde se haya determinado en primer lugar.

c) Las coordenadas geograficas del punto de referencia seran notificadas por el Operador de
helipuerto al Departamento de Certificaciones, Aprobaciones y Autorizaciones del IDAC, en
formato de grados, minutos y segundos; ademés debe hacerlo en funcién a la referencia
geodésica del Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84).

14.9  Elevaciones del helipuerto.

a) El Operador de helipuerto medira la elevacion del helipuerto y la ondulacion geoidal en la
posicion de la elevacion del helipuerto con una exactitud redondeada al medio metro o pie y lo
notificara al Departamento de Aerédromos del IDAC.

b) La elevacion del area de toma de contacto y de elevacion inicial o la elevacion y ondulacion
geoidal de cada umbral del drea de aproximacion final y de despegue (cuando corresponda)
seran medidos por el Operador de helipuerto y éste lo notificard al Departamento de
Certificaciones, Aprobaciones y Autorizaciones del IDAC, con una exactitud de medio metro o
un pie.

Enmienda 5 Pagina 3/89
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14.11 Dimensiones y otros datos afines de los helipuertos.

a) Toda instalacion proporcionada por el Operador de helipuerto debe ser medida y descrita por
éste, segun los siguientes datos:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

Tipo de helipuerto: de superficie, elevado a bordo de un buque o heliplataforma;

La TLOF: dimensiones redondeadas al metro o pie mas proximo, pendiente, tipo de
la superficie, resistencia del pavimento en toneladas (1 000 kg);

La FATO: tipo de FATO, marcacion verdadera redondeada a centésimas de grado,
nimero de designacién (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al
metro o pie mas proximo, pendiente, tipo de superficie;

Area de seguridad operacional: longitud, anchura y tipo de la superficie;

Calle de rodaje para helicopteros y ruta de rodaje para helicopteros: designacion,
anchura, tipo de la superficie;

Plataformas: tipo de la superficie, puestos de estacionamiento de helicopteros;

Superficie de aproximaciéon — cuando es elevada, la altura del borde interior sobre
la FATO;

Zona libre de obstaculos: longitud, perfil del terreno o, cuando sea elevada, altura por
encima de la FATO; y

9) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion; sefiales y luces de la FATO,

de la TLOF, de las calles de rodaje en tierra para helicopteros, de las calles de rodaje
aéreo para helicopteros y de los puestos de estacionamiento de helipuertos

b) El Operador del aer6dromo medird y notificara al Departamento de Certificaciones,
Aprobaciones y Autorizaciones del IDAC, las siguientes coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo:

1)

2)

3)
4)

Del centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial o de cada
umbral del area de aproximacion final y de despegue (cuando corresponda).

De los puntos apropiados del eje de calle de rodaje para helicopteros, y rutas de
rodaje para helicopteros.

De cada puesto de estacionamiento de helicoptero.

De los obstaculos en el area 2 (la parte que se encuentra dentro de los limites del
helipuerto) y en el area 3 (que abarca la zona que se extiende desde los bordes de la
FATO hasta 90 m del eje de la FATO y para las demas partes de las zonas de
movimiento del helipuerto, 50 m a partir de los bordes en las zonas definidas).
Ademéds, deberan registrarse la elevacion maxima, sefiales, iluminacion y el tipo de
los mismos.

Pagina 4/89
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14.13 Distancias declaradas.

a) El IDAC se asegurara de que los Operadores de helipuertos declaren las distancias siguientes,
redondeadas al metro o pie mas proximo:

1) Distancia de despegue disponible.
2) Distancia de despegue interrumpido disponible.

3) Distancia de aterrizaje disponible.

14.15 Coordinacion entre el IDAC/AIS y el operador del helipuerto.

a) Con la finalidad de garantizar que las dependencias de los servicios de informacion
aeronautica reciban los datos necesarios que les permitan proporcionar informacion previa al
vuelo actualizada y que se cuente con informacion durante el vuelo, serd obligatorio para los
Operadores de helipuertos, responsables de los servicios de helipuertos, comunicar con un
minimo de demora, a los servicios de informacion aeronautica del IDAC, la siguiente
informacion aeronautica:

1) Informacion sobre el estado de certificacion del helipuerto e informacion sobre las
condiciones en el helipuerto.

2) Estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion
situados dentro de la zona de su competencia.

3) Toda informacién que se considere de importancia para las operaciones.

b) Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, los servicios
responsables de las mismas tendrdn debidamente en cuenta el plazo que el servicio de
informacion aeronautica del IDAC necesita para la preparacion, produccioén y publicacion de
los textos pertinentes que hayan de promulgarse. Por consiguiente, es necesario que exista una
coordinacién oportuna y estrecha entre el Operador y el IDAC/AIS para asegurar que la
informacion sea entregada al servicio de informacion aeronautica a su debido tiempo.

c) Para la incorporacion a tiempo de modificaciones en el sistema de navegacion aérea, sera
obligatorio para el Operador de helipuerto, cumplir con los plazos establecidos por las fechas de
entrada en vigor AIRAC predeterminadas acordadas internacionalmente, para remitir la
informacion de datos brutos a los servicios correspondientes de informacion aeronautica.

d) Los Operadores de helipuertos, seran responsables de garantizar que la informacion
suministrada cumpla con los requisitos de integridad y exactitud, necesarios para satisfacer las
necesidades del usuario final de los datos aeronauticos.

14.16 Salvamento y extincion de incendios.

a) El Operador del Helipuerto facilitara informacion sobre el nivel de proteccion proporcionado
en el helipuerto para fines de salvamento y extincion de incendios en helicopteros.

Enmienda 6 Pagina 5/89
10 de Diciembre 2025
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REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
HELIPUERTOS
RAD 14 VOLUMEN 11

b) El Operador del Helipuerto debera expresar el nivel de proteccion normalmente disponible
en los helipuertos en funcion de la categoria del servicio de salvamento y extincion de incendios
que se describe en 14.81 y segun los tipos y cantidades de agentes extintores de que se disponga
normalmente en el helipuerto.

c¢) El Operador del Helipuerto notificara los cambios en el nivel de proteccion para salvamento
y extincion de incendios normalmente disponible en el helipuerto a las dependencias de
servicios de informacion aerondutica competentes y, cuando proceda, a las dependencias de
transito aéreo, a fin de que puedan proporcionar la informacion necesaria a los helicopteros que
lleguen y salgan. Cuando el nivel de proteccion vuelva a las condiciones normales, se informara
de ello a las dependencias mencionadas anteriormente.

Nota.— El nivel de proteccion existente podria variar respecto del nivel normalmente
disponible en el helipuerto, entre otras causas, por una variacion en la disponibilidad de agentes
extintores, del equipo para su aplicacion o del personal que lo maneja.

d) El Operador del Helipuerto expresara los cambios en términos de la nueva categoria del
servicio de salvamento y extincion de incendios disponible en el helipuerto.

Pagina 6/89 Enmienda 5
23 de diciembre 2020
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Seccion “C”- Caracteristicas Fisicas de los Helipuertos

14.17 Helipuertos en tierra .
a) Areas de aproximacion final y de despegue (FATO).
1) E1 IDAC asegurara que las FATO:
1) proporcionaran:

A) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcidon
estén alli, de tamafio suficiente y forma adecuada para contener todas las partes del
helicoptero de disefio en la fase final de aproximacién y el inicio del despegue de
acuerdo con los procedimientos previstos;

B) cuando sean solidas, una superficie que sea resistente a los efectos de la deflexion
descendente de la corriente del rotor; y que

Al) si comparte emplazamiento con una TLOF, sea contigua y esté al mismo
nivel que la TLOF, sea capaz de resistir las cargas previstas y tenga el drenaje
necesario; o bien

B2) si no comparte emplazamiento con una TLOF, esté desprovista de elementos
peligrosos si fuera necesario ejecutar un aterrizaje forzoso; y

Nota.— Por “resistente” se entiende que los efectos de la deflexion descendente de la
corriente del rotor no degradan la superficie ni provocan que se levanten fragmentos
en el aire.

i1) estaran vinculadas a un area de seguridad.
2) Los helipuertos tendran como minimo una FATO, que no necesita ser solida.

Nota.— La FATO puede estar emplazada en una franja de pista o de calle de rodaje, o en
sus cercanias.

3) La FATO tendra las siguientes dimensiones minimas:
1) Cuando esté destinada para helicopteros que operen en la Clase de performance 1:

A) la longitud de la distancia de despegue interrumpido (RTOD) necesaria para el
procedimiento de despegue prescrito en el manual de vuelo de helicoptero (HFM) de
los helicopteros a los que esté destinada la FATO o 1,5 D de disefo, de ambos
valores el mayor; y

B) la anchura necesaria para el procedimiento prescrito en el HFM de los
helicopteros a los que esté destinada la FATO o 1,5 D de disefio, de ambos valores
el mayor.

Enmienda 5 Pagina 7/89
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i1) Cuando esté destinada para helicopteros que operen en la Clase de
performance 2 6 3, el valor que sea menor entre:

A) un area dentro de la cual pueda trazarse un circulo con un diametro
equivalente a 1,5 D de disefio; y

B) cuando exista una limitacioén en la direccion de aproximacion y toma de
contacto, un area de anchura suficiente para cumplir con el requisito 14.17),
a), 1) pero no inferior a 1,5 veces la anchura total del helicoptero de disefo.

Nota 1.— La funcion de la RTOD es contener el helicoptero durante un despegue interrumpido.
Algunos manuales de vuelo prevén la RTOD, pero en otros las dimensiones que se disponen
son las del “tamafio minimo demostrado del ...” (donde “...” puede ser un “helipuerto”,
“pista”, “heliplataforma”, etc.), que puede no incluir la contencion del helicoptero. En tal caso,
es preciso considerar las dimensiones de 4area de seguridad suficientes, asi como las
dimensiones de 1,5-D para la FATO, en caso de que HFM no suministrara datos. En el Manual
de helipuertos (Doc. 9261) figura mas orientacion al respecto.

Nota 2.— Es posible que deban tenerse en cuenta las condiciones locales, tales como la
elevacion, y la temperatura, y las maniobras permitidas, al determinar las dimensiones de una
FATO. Véase orientacion al respecto en el Manual de helipuertos (Doc 9261).

4) Los objetos esenciales que estén ubicados dentro de la FATO no penetraran mas de 5
cm el plano horizontal en la elevacion de la FATO.

5) Cuando la FATO sea soélida, la pendiente:

1) no sera mayor al 2% en ninguna direccion, excepto por lo previsto en 2) o 3) a
continuacion;

i1) no sera mayor al 3% en total, ni tendra una pendiente local de mas del 5%, cuando
la FATO sea elongada y esté destinada a helicopteros que operen en la Clase de
performance 1;y

111) no serd mayor al 3% en total, ni tendrd una pendiente local de mas del 7%, cuando
la FATO sea elongada y esté destinada exclusivamente a helicopteros que operen en la
Clase de performance 2 6 3.

6) El Operador de Helipuerto se asegurara de que la FATO sea emplazada de modo que
se minimice la influencia del medio circundante, incluyendo la turbulencia, que podria
tener impacto adverso en las operaciones de helicopteros.

Nota.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) se brinda orientacion sobre la determinacion
de la influencia de la turbulencia. Si se justifican las medidas de disefio para mitigar la
turbulencia pero no resultan practicas, puede ser necesario considerar limitaciones
operacionales en ciertas condiciones de viento.

7) El Operador de Helipuerto se asegurara de que la FATO estara circundada de un éarea de
seguridad operacional que no precisa ser solida.
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Figura C-1. FATO y area de seguridad operacional conexa.

Areade seguridad operacional = minirmo 3m o 0,25 D de dise fo

P ‘
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b) Areas de seguridad operacional

1) El IDAC se asegurara de que el Operador provea areas de seguridad operacional que
proporcionen:

1) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion estén
alli, para compensar los errores de maniobra; y

i1) cuando sean solidas, una superficie contigua y al mismo nivel que la FATO que sea
resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor y tenga un
drenaje adecuado.

2) El Operador asegurara que el area de seguridad operacional alrededor de la FATO se
extienda hacia fuera a partir de la periferia de la FATO como minimo 3 m o 0,25 D de
disefio, de ambas distancias la que sea mayor.

3) Los objetos esenciales ubicados en el area de seguridad operacional no penetraran la
superficie que se origine en el borde de la FATO a una altura de 25 cm por encima del
plano de la FATO inclindndose hacia arriba y hacia fuera en una pendiente del 5%.

4) Cuando sea s6lida, la pendiente del area de seguridad operacional debera exceder del 4%
hacia afuera del borde de la FATO

c¢) Pendiente lateral protegida

1) El Operador de Helipuerto se asegurara de que un helipuerto dispondra, como minimo, de
una pendiente lateral protegida que se elevara a 45° hacia fuera desde el borde del area de
seguridad operacional hasta una distancia de 10 m (véase la Figura C.2).

2) El Operador de Helipuerto se asegurara de que en la superficie de una pendiente lateral
protegida no penetraran obstaculos.
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Figura C-2. Area de seguridad operacional simple/compleja y pendiente lateral protegida
de la FATO
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d) Zonas libres de obstaculos para helicopteros.

Nota.— La presencia en esta seccion de especificaciones detalladas de zonas libres de
obstaculos para helicopteros no significa que tales zonas libres deban proporcionarse

1) El IDAC se asegurara de que cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para
helicopteros, proporcionara:

1) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion estén alli,
de suficiente tamafio y forma para contener el helicoptero de disefio cuando éste
acelera en vuelo horizontal y cerca de la superficie para alcanzar la velocidad segura
de ascenso; y

i1) si es soOlida, una superficie contigua y al mismo nivel que la FATO y que el area de
seguridad operacional, que sea resistente a los efectos de la deflexion descendente de
la corriente del rotor y no entrafie peligros si debiera ejecutarse un aterrizaje forzoso.

ii1) cuando sea elevada, franqueamiento por encima de todos los obstaculos.
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2) Cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para helicopteros, el borde interior
estara situado:

1) en el borde exterior del area de seguridad operacional; o

i1) cuando sea elevada, directamente por encima o por debajo del borde exterior del area
de seguridad operacional.

3) La anchura de la zona libre de obstaculos para helicopteros no debera ser inferior a la de
la FATO y del area de seguridad operacional correspondiente. (Véase la Figura C-1).

4) Cuando sea solido, el terreno en una zona libre de obstaculos para helicopteros no deberia
sobresalir de un plano cuya pendiente ascendente sea del 3% o tener una pendiente local
ascendente de mas del 5%, y cuyo limite inferior sea una linea horizontal situada en la
periferia de la FATO.

5) Cualquier objeto situado en la zona libre de obstaculos, que pudiera poner en peligro a
los helicopteros en vuelo, deberia considerarse como obstaculo y eliminarse.

e) Areas de toma de contacto y de elevacion inicial
1) El Operador de Helipuerto se asegurara de que la TLOF:
1) proporcionara:

A) un area libre de obstaculos de suficiente tamafio y forma para contener el tren de
aterrizaje del helicoptero mas exigente para el que esté destinada la TLOF de
acuerdo con la orientacion prevista;

B) una superficie:

Al) con la suficiente resistencia para soportar las cargas dinamicas del tipo de
llegada que se prevé que ejecute el helicoptero en la TLOF que corresponda;

B2) que no tenga irregularidades que puedan afectar a la toma de contacto o
elevacion inicial de los helicopteros;

C3) con la suficiente friccion para evitar que los helicopteros se deslicen o las
personas se resbalen;

D4) resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor; y

E5) con drenaje adecuado que no interfiera con el control o la estabilidad del
helicoptero durante la toma de contacto o elevacion inicial o cuando esté
inmoévil; y

i1) estara vinculada a una FATO o puesto de estacionamiento.
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2) En los helipuertos se proporcionara tendran por lo menos una TLOF.

3) El Operador asegurara que habra una TLOF siempre que se prevea que el tren de
aterrizaje del helicoptero tome contacto dentro de una FATO o puesto de
estacionamiento, o ejecute la elevacion inicial desde una FATO o puesto de
estacionamiento.

4) Las dimensiones minimas de la TLOF seran:

1) si esta en una FATO destinada a helicopteros que operen en la Clase de performance 1,
las dimensiones necesarias para el procedimiento prescrito en los manuales de vuelo de
helicoptero (HFM) de los helicopteros a los cuales esté destinada la TLOF; y

i1) si estd en una FATO destinada a helicopteros que operen en la Clase de performance 2
6 3, o en un puesto de estacionamiento:

A) no habiendo limitacion en la direcciéon de la toma de contacto, de un tamaio
suficiente para contener un circulo de un didametro de, como minimo, 0,83 D de:

Al) en una FATO, el helicoptero de disefio; o

B2) en un puesto de estacionamiento, el helicoptero de mayor tamafio al que esté
destinado el puesto;

B) habiendo limitacion en la direccion de la toma de contacto, de una anchura
suficiente para cumplir el requisito de 3.1.21 a) 1) precedente y que como minimo
equivalga al doble de la anchura del tren de aterrizaje (UCW) de:

B1) en una FATO, el helicoptero de disefio; o

B2) en un puesto de estacionamiento, el helicoptero mas exigente al que esté
destinado el puesto.

5) En un helipuerto elevado, las dimensiones minimas de la TLOF, cuando esté en una
FATO, deben ser suficientes para contener un circulo de un didametro como minimo
equivalente a 1 D de disefo.

6) Las pendientes de la TLOF no deberian:

1) exceder del 2% en ninguna direccidon, con excepcion de lo previsto en b) y ¢) a
continuacion;

i1) exceder del 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 5% si la TLOF es
elongada y esta destinada a helicopteros que operan en la Clase de performance 1; y

i11) exceder del 3% en total ni tener una pendiente local de mas del 7% si la TLOF es
elongada y estd destinada exclusivamente a helicopteros que operan en la Clase de
performance 2 6 3.
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7) Cuando la TLOF esté¢ dentro de la FATO, deberia estar ubicada:
1) en el centro de la FATO; o
i1) si la FATO fuera elongada, en el centro del eje longitudinal de la FATO.
8) Una TLOF dentro de un puesto de estacionamiento estara ubicada en el centro del puesto.

9) Las TLOF tendran senales que indiquen claramente la posicion para la toma de contacto vy,
por su forma, las limitaciones de maniobra que pudiera haber.

10) Se colocaran dispositivos de seguridad, como redes o franjas, alrededor del borde de los
helipuertos elevados pero sin que excedan la altura de la TLOF.

f) Calles y rutas de rodaje para helicopteros

1) Calles de rodaje para helicopteros. El Operador asegurara que las calles de rodaje para
helicopteros:

1) proporcionaran:

A) un érea libre de obstaculos, de anchura suficiente para contener el tren de aterrizaje
del helicoptero de ruedas mas exigente al que estén destinadas;

B) una superficie:

Al) con la resistencia suficiente para soportar las cargas de rodaje de los
helicopteros a los que estén destinadas;

B2) que no tenga irregularidades que interfieran con el rodaje en tierra de los
helicopteros;

C3) resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor; y

D4) que tenga drenaje adecuado sin que interfiera con el control o estabilidad de un
helicoptero de ruedas al maniobrar con su propia fuerza motriz o estando
inmovil;

11) estaran vinculadas a una ruta de rodaje.

i1i1) El Operador asegurara que la anchura minima de la calle de rodaje para helicopteros
tendra el menor valor entre:

A) el doble de la anchura del tren de aterrizaje (UCW) del helicoptero mas exigente al
que esté destinada;

B) la anchura que retina los requisitos de la subseccion 14.17, 1), 1), 1), A).
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Figura C-3 Calle de rodaje/ruta de rodaje en tierra para helicopteros

Calle de rodaje

Futa de rodaje en tierra =
1.5 x anchura total maxima

2) Rutas de rodaje para helicopteros.
El Operador de Helipuertos se asegurara de que la ruta de rodaje para helicopteros
1) proporcionara:

A) un 4rea libre de obstaculos, excepto aquellos objetos esenciales que por su funcién
estén alli, destinada al movimiento de helicopteros y con una anchura suficiente para
contener el helicoptero de mayor tamaio al que esté destinada la ruta de rodaje;

B) si es solida, una superficie resistente a los efectos de la deflexion descendente de la
corriente del rotor, que:

Al) si esta emplazada junto con una calle de rodaje:
AA) es contigua y estd al mismo nivel que la calle de rodaje;
BB) no entrafia ningiin peligro para las operaciones; y
CC) tiene un drenaje adecuado; y

B2) si no estd emplazada junto con una calle de rodaje:

AA) esta desprovista de peligros en el caso de que deba ejecutarse un aterrizaje
forzoso.

i1) No se permitird ningin objeto movil en una ruta de rodaje durante las operaciones de
helicopteros.

3) Rutas de rodaje en tierra para helicopteros

1) Las rutas de rodaje en tierra para helicopteros tendran una anchura minima de 1,5 x la
anchura total del helicoptero de mayor tamafio al que estén destinadas, y estaran
ubicadas en el centro de una calle de rodaje.
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i1) Los objetos esenciales emplazados en una ruta de rodaje en tierra para helicopteros:

A) no estaran emplazados a una distancia inferior a 50 cm hacia fuera a partir del borde
de la calle de rodaje en tierra para helicopteros; y

B) no sobresaldran de un plano cuyo origen esté a 50 cm hacia fuera del borde de la
calle de rodaje para helicopteros y una altura de 25 cm por encima de la superficie
de la calle de rodaje y cuya pendiente ascendente y hacia fuera sea del 5%.

4) Rutas de rodaje aéreo para helicopteros

1) La anchura minima de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros serd el doble de la
anchura total del helicoptero de mayor tamafio al que esté destinada.

i1) Si estuviera emplazada junto con una calle de rodaje para posibilitar las operaciones de
rodaje tanto en tierra como aéreo (véase la Figura C-4):

A) la ruta de rodaje aéreo para helicopteros estara ubicada en el centro de la calle de
rodaje; y
B) los objetos esenciales ubicados en la ruta de rodaje aéreo para helicopteros:

Al) no estaran ubicados a menos de 50 cm hacia fuera del borde de la calle de
rodaje para helicopteros; y

B2) no penetraran el plano que se inicie a 50 cm hacia fuera del borde de la calle
de rodaje para helicopteros y a una altura de 25 cm por encima de la
superficie de la calle de rodaje que se incline hacia arriba y hacia fuera con
una inclinacion del 5%.

Figura C-4. Ruta de rodaje aéreo y ruta /calle combinada de rodaje aéreo para
helicopteros

Calle de radaje

Ruta de rodaje aérea =
2 #anchura tatal maxima
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g) Puestos de estacionamiento de helicopteros

1) El Operador de Helipuerto se asegurara de que el puesto de estacionamiento para
helicopteros:

1) proporcionara:

A) un area libre de obstaculos, de suficiente tamafio y forma para contener todas las
partes del helicoptero de mayor tamafio para el que esté destinado cuando el
helicoptero esté colocado dentro del puesto;

B) una superficie:
A1) resistente a los efectos de la deflexion descendente de la corriente del rotor;

B2) que no tenga irregularidades que interfieran con las maniobras de los
helicopteros;

C3) capaz de soportar las cargas previstas;

D4) con suficiente friccion para evitar que los helicopteros se deslicen y las
personas se resbalen; y

E5) que tenga un drenaje adecuado que no interfiera con el control o la estabilidad
de un helicoptero de ruedas al maniobrar bajo su propia fuerza motriz o al
estar inmoévil; y

i1) estara vinculado a un area de proteccion.
2) Las dimensiones minimas del puesto de estacionamiento de helicopteros seran:

1) un circulo de un didmetro equivalente a 1,2 D del helicoptero de mayor tamano al que
esté destinado; o

i1) cuando exista una limitacion de anchura suficiente para las maniobras y el
posicionamiento para cumplir el requisito de la Norma 14.17 g), 1), 1), A), precedente,
pero no inferior a 1,2 veces la anchura total del helicoptero de mayor tamafio para el
que esté previsto el puesto de estacionamiento.

3) La pendiente media de un puesto de estacionamiento de helicopteros en cualquier
direccion no debera exceder del 2%.

4) Cada uno de los puestos de estacionamiento de helicopteros tendrd sefiales de
posicionamiento para indicar claramente donde debe colocarse el helicoptero y, por su
forma, las limitaciones de maniobra que pudiera haber.

5) Los puestos de estacionamiento estaran rodeados de un area de proteccion que no precisa
ser solida.
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6) Areas de proteccion
1) El area de proteccion proporcionara:

A) un area libre de obstaculos, excepto los objetos esenciales que por su funcion estén
alli; y
B) si es solida, una superficie contigua y al mismo nivel que el puesto de

estacionamiento, que sea resistente a los efectos de la deflexion descendente de la
corriente del rotor y tenga drenaje adecuado.

i1) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para viraje, el area de proteccion
se extendera hacia fuera desde la periferia del puesto sobre una distancia de 0,4 D
(véase la Figura C-55).

ii1) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para rodaje, la anchura minima
del puesto de estacionamiento y del area de proteccion no serd menor a la anchura de la
ruta de rodaje conexa (véanse las Figuras C-6 y C-7).

iv) Cuando esté vinculada a un puesto de estacionamiento para uso no simultaneo (véanse
las Figuras C-8 y C-9):

A) el area de proteccion de los puestos adyacentes podrd superponerse, pero no sera
inferior al area de proteccion exigida para los puestos adyacentes mas grandes; y

B) el puesto de estacionamiento adyacente inactivo podra contener un objeto estatico
que debera, sin embargo, estar totalmente dentro de los limites del puesto.

v) No se permitird ningin objeto movil en el area de proteccion durante las operaciones
de helicopteros.

vi) Los objetos esenciales emplazados en el area de proteccion:

A) si estan emplazados a una distancia inferior a 0,75 D del centro del puesto de
estacionamiento de helicopteros, no sobresaldran de un plano a una altura de 5 cm
por encima del plano de la zona central; y

B) si estan emplazados a una distancia de 0,75 D o mas del centro del puesto de
estacionamiento de helicopteros, no sobresaldran de un plano a una altura de 25 cm
por encima del plano de la zona central y cuya pendiente ascendente y hacia fuera
sea del 5%.
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Figura C-5. Puestos de viraje (en rutas de rodaje aéreo) — uso simultineo

Tod os los puestos activos

Figura C-6. Puestos de rodaje en tierra (en rutas/calles de rodaje en tierra) en uso
simultaneo
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Figura C-7. Puestos de rodaje aéreo (en ruta de rodaje aéreo) en uso simultianeo

Figura C-8. Puestos para viraje (en rutas de rodaje aéreo) — uso no simultianeo — puestos
exteriores activos

Puestos activos

Enmienda 5 Pagina 19/89
23 de diciembre 2020
(Res. No 025/2020)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
HELIPUERTOS
RAD 14 VOLUMEN 11

Figura C-9. Puestos para viraje (en ruta de rodaje aéreo) en uso no simultineo — puesto
interior activo

Puesto activo

h) Emplazamiento de un area de aproximacion final y de despegue en relacion con una pista o
calle de rodaje.

1) El IDAC se asegurara de que cuando la FATO esté situada cerca de una pista o de una
calle de rodaje y se prevean operaciones simultaneas , la distancia de separacion, entre el
borde de una pista o calle de rodaje y el borde de la FATO, no sea inferior a la magnitud
correspondiente de la Tabla C-1

2) La FATO no debera emplazarse proéxima a:

i) Intersecciones de calles de rodaje o de puntos de espera en los que sea probable que el
chorro del motor de reaccion cause fuerte turbulencia.

ii) Zonas en las que sea probable que se genere torbellino de estela de aeronaves
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Tabla C-1. Distancia minima de separacion para la FATO en operaciones

simultaneas
Distancia entre el borde
de la FATO y el borde
de la pista o el borde
Si la masa del avion y/o la masa del helicoptero son de la calle de rodaje
hasta 3 175 kg exclusive 60 m
desde 3 175 kg hasta 5 760 kg exclusive 120m
desde 5 760 kg hasta 100 000 kg exclusive 180 m
de 100 000 kg o mas 250m
14.19 Reservado.
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14.21 Heliplataformas.

El IDAC se asegurara del cumplimiento por parte del Operador o interesado, de las siguientes
especificaciones referentes a las heliplataformas emplazadas en estructuras destinadas a
actividades tales como explotacion mineral, investigacion, construccién o emergencias.

a) Area de aproximacion final y de despegue y TLOF.

1) Las especificaciones de los parrafos 14.21/a/12 y 14.21/a/13 se aplicaran a
heliplataformas terminadas el 1 de enero de 2012 o después.

2) Las heliplataformas tendran por lo menos una FATO y una TLOF coincidente o
emplazada en el mismo sitio.

3) La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio sera suficiente para contener
un area dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor que 1,0 D del
helicoptero mas grande para el cual esté prevista la heliplataforma.

4) La TLOF puede ser de cualquier forma, pero, mediando una apropiada evaluacion de
riesgos, pero su tamafio serd suficiente para contener:

un area dentro de la cual quepa un circulo de didametro no menor de 0,83 D del
helicoptero mas grande para el cual esté prevista la heliplataforma.

5) La heliplataforma se organizard para asegurar que se proporciona un espacio libre
suficiente y sin obstrucciones para circulacion del aire por debajo de la misma que
abarque las dimensiones completas de la FATO.

6) Para helicopteros con una MTOM de 3 175 kg o menos, la FATO debe ser de un
tamafio suficiente para contener un area dentro de la cual quepa un circulo de
didmetro no menor que 1,0 D del helicoptero mas grande para el cual esté prevista la
heliplataforma.

7) La TLOF sera capaz de soportar cargas dindmicas.
8) En la TLOF debera preverse el efecto de suelo.

9) No se permitird ningiin objeto fijo lindante con el borde de la TLOF, salvo los
objetos frangibles que, por su funcidn, deban estar emplazados en el area.

10) Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser utilizada por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados
en el sector despejado de obsticulos, que por su funcidon tengan que estar
emplazados en el borde de la FATO, no excedera de 25 cm
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11) Para toda TLOF de 1D o més y toda TLOF disefiada para ser utilizada por

helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados
en el sector despejado de obstaculos, que por su funciéon tengan que estar
emplazados en el borde de la TLOF, debera ser la mas baja posible y en ningtn caso
debera exceder de 15 cm.

12) Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea 16,0

m o inferior y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los objetos
instalados en el sector despejado de obstaculos, cuya funcidon requiera que estén
emplazados en el borde la TLOF, no tendran una altura superior a 5 cm.

13) La altura de los objetos, que por su funcidon tengan que estar emplazados dentro de

la TLOF (como la iluminacion o las redes), no sera mayor de 2,5 cm. Tales objetos
solo pueden estaran presentes si no representan un peligro para los helicopteros.

14) Alrededor del borde de una heliplataforma se colocaran dispositivos de seguridad

como redes o franjas de seguridad, pero no sobrepasaran la altura de la TLOF

15) La superficie de la TLOF serd resistente al resbalamiento tanto de helicopteros

como de personas y estara inclinada para evitar que se formen charcos de agua.

14.23 Helipuerto a bordo de buques.

a) Las especificaciones en 14.23/c/14 y 14.23/c/15 se aplicaran a los helipuertos a bordo de
buques terminados el 1 de enero de 2012 o después, y el 1 de enero de 2015, respectivamente.

b) Cuando se dispongan zonas de operacion de helicopteros en la proa o en la popa de un buque
0 se construyan expresamente sobre la estructura del mismo, se consideraran como helipuertos
a bordo de un buque construidos ex profeso.

c) Area de aproximacion final y de despegue y 4rea de toma de contacto y de elevacién inicial.

1)
2)
3)

4)
5)

Los helipuertos a bordo de buques estaran provistos por lo menos de una FATO y
una TLOF coincidente o emplazada en el mismo sitio.

La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamano sera suficiente para
contener un area dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no menor que 1,0 D
del helicoptero mas grande para el cual esté prevista previsto el helipuerto.

La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque sera resistente a cargas dindmicas.
La TLOF de un helipuerto a bordo de un buque dara efecto de suelo.

En helipuertos a bordo de buques hechos ex profeso en otro lugar que no sea la proa
o la popa, el tamafio de la FATO serd suficiente para contener un circulo de
diametro no menor que 1,0 D del helicoptero mas grande para el que esté previsto el
helipuerto.
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6) En helipuertos a bordo de buques construidos ex profeso en la proa o la popa de un
buque, la TLOF seré de tamafo suficiente para contener:

1) un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicoptero mas grande para el
que esté previsto el helipuerto; o

i1) para operaciones con direcciones de toma de contacto limitadas, un area en la
que quepan dos arcos opuestos de un circulo de didmetro no menor que 1 D
en el sentido longitudinal del helicoptero. La anchura minima del helipuerto
no serd menor que 0,83 D (véase la Figura C-7).

7) En helipuertos a bordo de buques que no estén construidos ex profeso, el tamafio de
la TLOF sera suficiente para contener un circulo de didmetro no menor que 1 D del
helicoptero mas grande para el que esté previsto el helipuerto.

8) Los helipuertos a bordo de buques se organizaran para asegurar que se proporciona
un espacio libre suficiente y sin obstrucciones para que circule el aire, que abarque
las dimensiones completas de la FATO

9) No se permitird ningin objeto fijo alrededor del borde de la TLOF, salvo los objetos
que, por su funcion, deban colocarse ahi.

10) Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiadas para ser utilizadas por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados
en el sector despejado de obstaculos que por su funcidon tengan que colocarse en el
borde de la TLOF, no excedera de 25 cm.

11)Para toda TLOF de 1D o mas y toda TLOF disefiada para ser utilizada por
helicopteros y cuyo valor D sea superior a 16,0 m, la altura de los objetos instalados
en el sector despejado de obsticulos, que por su funcidon tengan que estar
emplazados en el borde de la TLOF, debera ser la mas baja posible y en ningun caso
exceder de 15 cm.

12) Para toda TLOF disefiada para ser utilizada por helicopteros y cuyo valor D sea 16,0
m o inferior, y para toda TLOF cuyas dimensiones sean inferiores a 1 D, los objetos
en el sector despejado de obstaculos, cuya funcion requiera que estén emplazados en
el borde de la TLOF, no tendran una altura superior a 5 cm.

13)La altura de los objetos que por su funcion tengan que estar dentro de la TLOF
(como luces a redes) no excedera de 2,5 cm. Tales objetos solo estaran presentes si
no representan un peligro para los helicopteros.

14) Los dispositivos de seguridad como redes o franjas de seguridad se emplazaran
alrededor del borde de los helipuertos a bordo de buques, excepto cuando exista
proteccion estructural, pero no superaran la altura de la TLOF.

15) La superficie de la TLOF ser4 resistente al resbalamiento tanto de helicopteros como
de personas.
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Figura C-10. Rumbos de aterrizaje permitidos a bordo de un buque para operaciones con
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Seccion “D”- Entorno de Obstaculos

14.25 Superficies y sectores limitadores de obstaculos.

El IDAC se asegurard de que el Operador o interesado mantenga libre de obstaculos las areas
circundantes a los helipuertos de tal manera de asegurar la operacion de los helicopteros. Para
lo anterior se establecerd una serie de superficies limitadoras de obstidculos que marcaran los
limites hasta donde los objetos puedan proyectarse en el espacio aéreo. A continuacion se
describen las sefialadas superficies limitadoras:

a) Superficie de Aproximacion.

1) El Operador debe procurar mantener un plano inclinado o combinacion de planos o,
cuando haya uno o mas virajes involucrados, una superficie compleja de pendientes
ascendentes a partir del borde interior y centrado en una linea que pasa por el centro de
la FATO denominado superficie de aproximacion.

2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de aproximacion sean:

i) Un borde interior horizontal, y perpendicular al eje de la superficie de
aproximacion, con una anchura minima igual a la anchura/didametro
especificados de la FATO mas el area de seguridad operacional, vy
emplazado en:

A) El borde exterior del area de seguridad operacional;

B) cuando se utilicen procedimientos verticales, directamente por encima del borde
exterior del area de seguridad operacional.

i1) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen
uniformemente en una proporcion especificada a partir del plano vertical que
contiene el eje de la FATO; y

ii1)) Un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de
aproximacion:

A) auna altura de 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la FATO; o

B) cuando se defina un procedimiento de aproximacion a un PinS con instruccion de
proseguir en vuelo visual, a una altura especificada por encima de la elevacion de la
FATO.

3) Laelevacion del borde interior sera:

i) la elevacion de la FATO en el punto del borde interior que sea el de
interseccion con el eje de la superficie de aproximacion; o.

i1) cuando se utilicen procedimientos verticales, el nivel en el que se logre el
franqueamiento de obstaculos.
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4) La pendiente de la superficie de aproximacion se mida en el plano vertical que
contenga el eje de la superficie.

5) En el caso de una superficie de aproximaciéon que involucre uno o mas virajes, esta
serd una superficie compleja que contiene la perpendicular horizontal a su eje y la
pendiente del eje serd la misma que la de una superficie de aproximacion en linea recta.

6) Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de aproximacion, la
suma del radio del arco que define el eje de la superficie de aproximacién y la

longitud de la parte rectilinea con origen en el borde interior no sera inferior a 575
m.

Figura D-1. Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue en curva para todas las
FATO.

Longitud minima
1075m

Longitud minima
1076 m

7) Toda variaciéon en la direccion del eje de una superficie de aproximacion se disefiara de
modo que no sea necesario un radio de viraje inferior a 270 m.
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Figura D-1. Superficie de aproximacion y ascenso en el despegue en curva para todas las
FATO.

Longitud minima
1075m

Longitud minima
1075 m

Nota 1.— Puede establecerse cualquier combinacidn de partes en curva y rectilinea utilizando la
formula siguiente: S + R > 575m y R > 270m donde S = 305m, donde S es la rectitud de la
parte rectilinea y R el radio de viraje. Obsérvese que cualquier combinacién > 575m funcionara.

Nota 2.— La longitud minima del eje de la parte curva y rectilinea es 1075m, pero puede ser
mayor dependiendo de la pendiente utilizada. Para mayores longitudes véase la Tabla D-1.

Nota .3— La perfomance de despegue del helicoptero se reduce en una curva y, como tal,
deberia considerarse una parte rectilinea a lo largo de la superficie de ascenso en el despegue
antes del comienzo de la curva para permitir aceleraciones.
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Tabla D-1. Categorias de disefio de pendientes de aproximacion y ascenso en el despegue

Superficie y dimensiones

Categorias de diserio de pendiente

A B

C

Superficie de aproximacién y ascenso en
el despegue:

Anchura del borde interior

Ubicacion del borde interior

Divergencia: (1ay 2aseccion)
Uso diurno solamente
Uso nocturno

Primera seccion:
Longitud
Pendiente

Segunda seccion:
Longitud
Pendiente

Anchura exterior

Longitud total a partir del borde interior (a)

Superficie de transicion

Pendiente

Altura

Anchura del area Anchura del

Anchura del area de seguridad

operacional

Limite del area de seguridad

operacional

de seguridad area de se-
operacional guridad
operacional
Limite del area  Limite del
de seguridad area de se-
operacional idad
(Limitede la & o
zona libre de operacional
obstaculos para
helicopteros, si
se proporciona)
10% 10%
15% 15%
3386m 245 m
4,5% 8%
(1:22.2) (1:12.5)
(b) N/A
Ejﬁ 830m
16%
(1:6.25)
N/A (b)
3386m" 1075 m®
50% 50%
(1:2) (1:2)
45 m 45 m?

10%
15%

1220 m

12,5%
(1:8)
(b)

N/A
N/A

N/A
1220 m°

50%
(1:2)
45 m

a). Las longitudes de las superficies de aproximacion y ascenso en el despegue de 3 386 m, 1 075 my 1 220 m rela-
cionadas con las respectivas pendientes lleva al helicoptero hasta 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la

FATO.

b). Anchura total de 7 diametros del rotor en el caso de operaciones diurnas o anchura total de 10 diametros del

rotor en operaciones nocturnas.

c. Esta longitud puede reducirse si se han adoptado procedimientos verticales, o aumentarse/reducirse si se
extiende/reduce la superficie de aproximacion o ascenso de despegue para alcanzar la OCS del procedimiento

PinS de aproximacion o salida.
d. Vease 4.1.9 b).

Nota.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) se proporcionan orientaciones sobre la aplicacion de las catego-

rias de pendiente.
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b) Superficie de Transicion.

Nota. — Para una FATO en helipuertos sin aproximacion PinS que incorpore una superficie de
tramo visual (VSS) no es necesario proporcionar superficies de transicion.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador provea una superficie de transicion, la cual
consiste en una superficie compleja que se extiende a lo largo del borde del area de
seguridad operacional y de la zona libre de obstaculos para helicopteros, cuando la
hay, y parte del borde de la superficie de aproximacion o ascenso en el despegue, de
pendiente ascendente y hacia fuera o hasta una altura predeterminada de 45 m (150
ft).

2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de transicion sean:

1) Un borde inferior que comienza en un punto situado en el borde de la superficie
de aproximacion o ascenso en el despegue a una altura especificada que se
extiende siguiendo el borde de la superficie de aproximacion o ascenso en el
despegue hasta el borde interior y desde alli, por toda la longitud del borde
de la zona libre de obstaculos para helicopteros, cuando lahay, y ~del area de seguridad
operacional, paralelamente al eje de la FATO; y

A) a45 m (150 ft) por encima de la FATO, o

B) cuando se utilicen procedimientos verticales, a 15 m (50 ft) por encima de la elevacion
del borde superior de la superficie de ascenso/descenso.

3) La elevacion de un punto en el borde inferior cumplira con ser:

1) A lo largo del borde de la superficie de aproximacion o ascenso en el
despegue ; igual a la elevacion de la superficie de aproximacion o ascenso en
el despegue en dicho punto;luego

ii) a lo largo de la zona libre de obstaculos para helicopteros, si la hay — igual a la
elevacion de la zona libre de obstaculos para helicopteros; y

ii1)) A lo largo del area de seguridad operacional, igual a la elevacion de la
FATO.

4) La pendiente de la superficie de transicion se medird en un plano vertical
perpendicular al eje de la FATO.
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¢) Superficie de ascenso en el despegue.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador provea una superficie de ascenso en el
despegue, la cual consiste en un plano inclinado, una combinacion de planos o, cuando se
incluye uno o mas virajes, una superficie compleja ascendente a partir del extremo del area
de seguridad operacional o la zona libre de obstaculos para helicopteros, si la hay, y con el
centro en una linea que pasa por el centro de la FATO.

2) Caracteristicas. El IDAC se asegurard de que los limites de la superficie de ascenso
en el despegue previstas por el Operador sean de acuerdo a lo siguiente:

1) Un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de la superficie de
ascenso en el despegue, con una anchura minima igual a la anchura o
diametro minimo especificados de:

A) la FATO mas el area de seguridad cuando el borde interior esté ubicado en el
borde exterior del area de seguridad operacional o de la zona libre de
obstaculos para helicopteros; o

B) la zona libre de obstaculos para helicopteros elevada cuando el borde interior
esté ubicado en el borde exterior de dicha zona.

i1) Dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interior, y divergen
uniformemente a un angulo determinado a partir del plano vertical que contiene
el eje de la FATO;

iii) Un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de
ascenso en el despegue:

A) a una altura especificada de 152 m (500 ft) por encima de la elevacion de la
FATO.

B) cuando se defina un procedimiento de salida a un PinS con una instruccion
de proseguir en vuelo visual, a una altura especificada por encima de la
elevacion de la FATO.

3) La elevacion del borde interior serd igual:

1) la elevacion de la FATO en el punto en el que el borde interior intercepta al eje de la
superficie de ascenso en el despegue; o

11) cuando el borde interior esté ubicado en el borde exterior de la zona libre de obsticulos para
helicopteros, la elevacion de dicha zona.
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4) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue en linea recta, la pendiente se
medira en el plano vertical que contiene el eje de la superficie.

5) En el caso de una superficie de ascenso en el despegue con uno o mas virajes, sera
una superficie compleja que contenga las normales horizontales a su eje, y la
pendiente del eje serd la misma que para una superficie de ascenso en el despegue en
linea recta.

6) Cuando se proporcione una parte en curva de una superficie de ascenso en el
despegueque no tenga el borde interior en el borde exterior de la zona libre de
obstaculos, si la hay, la suma del radio del arco que define el eje de la superficie de
ascenso en el despegue y la longitud de la parte rectilinea con origen en el borde
interior no serd inferior a 575 m.

7) Cualquier variacion de direccion del eje de una superficie de ascenso en el despegue
se disefiard de modo que no exija un viraje cuyo radio sea inferior a 270 m.

d) Sector o superficie despejados de obstaculos — heliplataformas.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador provea un sector o superficie despejada de
obstaculos para heliplataformas, la cual consiste en una superficie compleja que comienza
y se extiende desde un punto de referencia sobre el borde de la TLOF de una heliplataforma.
En el caso de una TLOF menor que 1 D, el punto de referencia se localizara a no menos
de 0,5 D del centro de la TLOF.

2) Caracteristicas. El Sector o superficie despejados de obstaculos — heliplataformas,
tendra las siguientes caracteristicas:

1) La principal caracteristica de un sector o superficie despejados de obstaculos
es que subtenderd un arco de un angulo especificado;

i1) El sector despejado de obstidculos de una heliplataforma constard de dos
componentes, uno por encima y otro por debajo del nivel de la heliplataforma:

A) Por encima del nivel de la heliplataforma: la superficie serd un plano
horizontal al nivel de la elevacion de la superficie de Ila
heliplataforma y subtendera un arco de por lo menos 210° con el apice
localizado en la periferia del circulo de referencia D que se extienda hacia
afuera por una distancia que permita una trayectoria de salida sin
obstrucciones apropiada para el helicoptero para el que esté prevista la
heliplataforma;

B) Por debajo del nivel de la heliplataforma: dentro del arco (minimo) de
210° la superficie se extenderd, ademas, hacia abajo del borde de la
FATO por debajo de la elevacion de la heliplataforma hasta el nivel del
agua en un arco no menor de 180° que pase por el centro de la FATO y
hacia afuera por una distancia que permita franquear en forma segura los
obstaculos debajo de la heliplataforma en caso de falla de motor del
tipo de helicoptero para el que esté prevista la heliplataforma.
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e) Superficie con obstaculos sujetos a restricciones en heliplataformas.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador de una heliplataforma, cuando sea
necesario provea una superficie con obstaculos sujetos a restricciones, la cual
consiste en superficie compleja cuyo origen es el punto de referencia del sector
despejado de obstaculos y que se extiende por el arco no cubierto por el sector
despejado de obstaculos, dentro de la cual se prescribird la altura de los obstaculos
sobre del nivel de la TLOF.

2) Caracteristicas. Un sector con obstaculos sujetos a restricciones no subtendera un
arco mayor de 150°. Sus dimensiones y ubicacion seran las indicadas en la Figura
D-3 para una FATO de 1D con una TLOF coincidente, y en la Figura 4-4 para una
TLOF de 0,83 D.

14.27 Requisitos de limitacion de obstaculos.

a) Helipuertos en tierra.

1) Respecto a las FATO en helipuertos con procedimientos de aproximacion o salida a
un punto en el espacio (PinS)con instruccidon de proseguir en vuelo visual , el IDAC
se asegurara de que el Operador establezca las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

1) Superficie de ascenso en el despegue;
i1) Superficie de aproximacion; y
ii1) Superficies de transicion;

2) El IDAC se asegurara de que el Operador establezca las siguientes superficies
limitadoras de obstaculos para FATO en helipuertos, diferentes de las especificadas
en 14.27/a/1, incluyendo helipuertos con procedimientos de aproximacion o salida
PinS sin instruccion de proseguir en vuelo visual:

1) Superficie de ascenso en el despegue;
i1) Superficie de aproximacion.
3) Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no serdn superiores, ni sus

otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en las Tablas D-1 a D-4.

4) Excepto en los helipuertos que faciliten las operaciones de clase de performance 1,
que tienen una superficie de aproximacidn/ascenso en el despegue con un disefio de
pendiente de 4,5%, se permitird que los objetos penetren en la superficie limitadora
de obstaculos, si los resultados de un estudio aerondutico aprobado por una
autoridad competente han revisado los riesgos conexos y las medidas de mitigacion
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5) El Operador no permitira nuevos objetos ni ampliaciones de los existentes por encima
de cualquiera de las superficies indicadas en 14.29 a) y d), excepto cuando, el objeto
esté apantallado por un objeto existente e inamovible. Para lo anterior el Operador
notificara oportunamente al IDAC sobre cualquier elemento que vulnere tales
superficies.

6) El IDAC se asegurara de que los propietarios de objetos eliminen los que sobresalgan
por encima de cualesquiera de las superficies mencionadas en 14.29 a) y d), excepto
cuando, el objeto esté apantallado por un objeto existente e inamovible.

7) Los helipuertos deberian tener por lo menos, dos superficies de aproximacién y
ascenso en el despegue, separadas por no menos de 135°.

8) Los helipuertos de superficie deberan tener por lo menos dos superficies de
aproximacion y ascenso en el despegue para evitar las condiciones de viento a favor,
minimizar las condiciones de viento de costado y permitir aterrizajes interrumpidos.
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Figura D-2. Sector despejado de obstaculos de una heliplataforma.
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Figura D-3. Sectores y superficies limitadoras de obstaculos en heliplataformas para una

FATO y una TLOF coincidente de 1D y mayor.
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Figura D-4. Sectores y superficies limitadoras de obstaculos en heliplataformas para una

TLOF de 0,83D y mayor.
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b) Heliplataformas.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador de una heliplataforma provea un sector
despejado de obstaculos y, si fuera necesario, un sector con obstaculos sujetos a
restricciones.

2) El IDAC se asegurard de que no habran obstaculos fijos dentro del sector despejado
de obstaculos que sobresalgan de la superficie despejada de obstaculos.

3) En las inmediaciones de la heliplataforma, el Operador proporcionara para las
operaciones de los helicopteros, proteccion contra obstaculos situados por debajo del
nivel de la heliplataforma. Esta proteccion se extendera por un arco por lo menos de
180° con origen en el centro de la FATO y con una pendiente descendente que tenga
una relacion de una unidad en sentido horizontal a tres unidades en sentido vertical
a partir de los bordes de la FATO dentro del sector de 180° para helicopteros
multimotores que operen en las Clases de performance 1 6 2.

4) Para TLOF de 1D y mayores, dentro de la superficie/sector de 150° con obstaculos
sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,12 D medida desde el origen del
sector con obstaculos sujetos a restricciones, el Operador se asegurard que los
objetos no excederan de una altura de 25 cm por encima de la TLOF. Mas alla de
ese arco y hasta una distancia total de otro 0,21 D desde el extremo del primer
sector, la superficie con obstaculos sujetos a restricciones aumenta una unidad en
sentido vertical por cada dos unidades en sentido horizontal con origen en una altura
de 0,05 D por encima del nivel de la TLOF (véase la Figura D-3).
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5) Para una TLOF de dimension inferior a 1D, dentro de la superficie/sector de 150° con
obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,62 D y comenzando desde
una distancia de 0,5 D, ambas medidas a partir del centro de la TLOF, los objetos no
tendran una altura superior a 5 cm por encima de la TLOF. Més alla de ese arco, y
hasta una distancia total de 0,83 D del centro de la TLOF, la superficie con
obstaculos sujetos a restricciones aumenta una unidad en sentido vertical por cada
dos unidades en sentido horizontal a partir de una altura de 0,05 D por encima del
nivel de la TLOF (véase la Figura D-4)

d) Helipuerto a bordo de buques.

Las especificaciones de 14.27/d/2 y 14.27/d/3 se aplicaran a los helipuertos a bordo de buques
terminados el 1 de enero de 2012 o después.

1) Helipuertos construidos ex profeso emplazados en la proa o en la popa.

1) Cuando se emplacen areas de operacion de helicopteros en la proa o en la popa
de un buque se aplicaran los criterios para heliplataformas.

2) Emplazamiento en el centro del buque — Construidos ex profeso y no ex profeso

1) A proa y a popa de una TLOF de 1 D y mayor habra dos sectores emplazados
simétricamente, cubriendo cada uno un arco de 150°, con el apice en la
periferia de la TLOF. Dentro del area comprendida por estos dos sectores no
habra objetos que sobresalgan del nivel de la TLOF, excepto las ayudas
esenciales para el funcionamiento seguro del helicoptero y esto Unicamente
hasta una altura maxima de 25 cm.

i1) La altura de los objetos, que por su funcidon tengan que estar emplazados
dentro de la TLOF (como la iluminacion o las redes), no serd mayor de 2,5
cm. Tales objetos s6lo estaran presentes si no representan un peligro para los
helicopteros.

111) Para proporcionar mayor proteccion con respecto a los obstaculos antes y
después de la TLOF, las superficies elevadas con pendientes de una unidad en
sentido vertical y cinco unidades en sentido horizontal, se extenderan desde la
longitud total de los bordes de los dos sectores de 150°. Estas superficies se
extenderan una distancia horizontal por lo menos igual a 1 D del helicoptero
mas grande para el cual esté prevista la TLOF y, ninglin obstaculo las
penetrara. (Véase la Figura D-5).

3) Helipuertos no construidos ex profeso ubicados en el costado de un buque.

1) No se colocara ningun objeto dentro de la TLOF excepto las ayudas esenciales
para la operacion segura de los helicopteros (como redes o luces) y, en ese
caso, solo de una altura méxima de 2,5 cm. Tales objetos estaran presentes
solo si no representan un peligro para los helicopteros.
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1) Desde los puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo D en dos
segmentos fuera del circulo se extenderan areas con obstaculos sujetos a
restricciones hasta la barandilla del buque de proa a popa de 1,5 veces la
dimension longitudinal de la TLOF, emplazada simétricamente con respecto
al bisector de babor a estribor del circulo D. Dentro de estas areas no habra
objetos que sobrepasen una altura maxima de 25 cm por encima del nivel de
la TLOF. (Véase la Figura D-11). Tales objetos solo estaran presentes si no
representan un peligro para los helicopteros.

1i1) Se proveera una superficie horizontal con obstaculos sujetos a restricciones
por lo menos 0,25 D mas alla del diametro del circulo D, que rodeara a los
bordes interiores de la TLOF hasta los puntos medios hacia proa y hacia
popa del circulo D. El sector con obstaculos sujetos a restricciones
continuard hasta la barandilla del buque hasta una distancia hacia proa y
hacia popa de 2,0 veces la dimension longitudinal de la TLOF, emplazada
simétricamente con respecto al bisector de babor a estribor del circulo D.
Dentro de este sector no habra objetos que sobresalgan por encima de una
altura maxima de 25 cm del nivel de la TLOF.

4) Areas de carga y descarga con malacate

1) Las areas designadas para carga y descarga con malacate a bordo de buques
constaran de una zona despejada circular de 5 m de didmetro, y una zona de
maniobra concéntrica de 2 D de diametro que se extienda desde el perimetro
de la zona despejada. (Véase la Figura D-7).

i1) La zona de maniobras constara de dos areas:

A) la zona interna de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la
zona despejada y de un circulo de didmetro no menor de 1,5 D; y

B) la zona externa de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la
zona interna de maniobras y de un circulo de didmetro no menor de
2D.

i11) Dentro de la zona despejada de un area designada de carga y descarga con
malacate, no se emplazaran objetos que sobresalgan del nivel de la
superficie.

iv) La altura de los objetos emplazados dentro de la zona interna de maniobras
de un area designada de carga y descarga con malacate no sera de mas de 3
m.

v) La altura de los objetos emplazados dentro de la zona externa de maniobras de
un area designada de carga y descarga con malacate no sera de mas de 6 m.
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Figura D-5. Emplazamiento en medio del buque/ Superficies limitadoras de obstaculos en
Helipuertos a bordo de buques.
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Figura D-6. Sectores y superficies limitadoras de obstaculos en Helipuertos no construidos
exprofeso en un costado del buque.
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Figura D-7. Area de carga y descarga con malacate a bordo de un buque
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Seccion “E”- Ayudas Visuales

14.29 Indicadores de la direccion del viento.
a) Aplicacion.

El IDAC se asegurard de que los Operadores de los helipuertos los equipen, por lo menos,
con un indicador de la direccion del viento.

b) Emplazamiento.

1) El IDAC se asegurara de que el Operador emplace el indicador de la direccion del
viento en un lugar que indique las condiciones del viento sobre la FATO y 1la
TLOF de modo que no sufra los efectos de perturbaciones de la corriente de aire
producidas por objetos cercanos o por el rotor. El indicador serd visible desde los
helicopteros en vuelo, en vuelo estacionario o sobre el area de movimiento.

2) En los casos en que la TLOF y/o la FATO pueda verse afectada por perturbaciones
de la corriente de aire, el IDAC se asegurara de que el Operador suministre otros
indicadores de la direccion del viento, emplazados cerca de dicha area, para indicar
el viento de superficie en esa area.

c) Caracteristicas.

1) EI IDAC se asegurara de que el indicador de la direccion del viento provisto por el
Operador esté construido de modo que dé¢ una idea clara de la direccion del viento en
general y de su velocidad.

2) El indicador sera un cono truncado de tela y debera tener las siguientes dimensiones

minimas:
Helipuertos Helipuertos elevados
de superficie y heliplataformas
Longitud 2,4 m 1,2m
Diametro (extremo mayor) 0,6 m 0,3m
Diametro (extremo menor) 0,3m 0,15m
Pagina 44/89 Enmienda 1

22 de diciembre 2014
(Res. No 028/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
HELIPUERTOS
RAD 14 VOLUMEN 11

3) El IDAC se asegurard de que el Operador escoja un color del indicador de la
direccion del viento de modo que pueda verse e interpretarse claramente desde una
altura de por lo menos 200 m (650 ft) sobre el helipuerto, teniendo en cuenta el
fondo sobre el cual se destaque. De ser posible, deberd usar un solo color,
preferiblemente el blanco o el anaranjado. Si hay que usar una combinacion de dos
colores para que el cono se distinga bien sobre fondos cambiantes, deberia darse
preferencia a los colores anaranjado y blanco, rojo y blanco o negro y blanco,
dispuestos en cinco bandas alternadas, de las cuales la primera y la ultima deberian
ser del color mas oscuro.

4) El IDAC se asegurara de que el indicador de la direccion del viento provisto por el
Operador en un helipuerto destinado al uso nocturno esté iluminado.

14.31 Seiales y balizas.
a) Sefal de area de carga y descarga con malacate.
El IDAC se aseguraréd de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

1) Aplicacion. Las areas de carga y descarga con malacate tendrén sefiales. (Véase la
Figura D-13).

2) Emplazamiento. Las senales de 4rea de carga y descarga con malacate se
emplazaran de tal modo que el centro coincida con el centro de la zona despejada
de dichas areas. (Véase la Figura D-12)

3) Caracteristicas.

1) La sefial de area de carga y descarga con malacate y de zona despejada
consistira en un circulo de un didmetro no inferior a 5 m y pintado de un
color que resalte.

i1) Las sefales de 4rea de carga y descarga con malacate constaran de una sefial
de zona despejada y una sefial de zona de maniobras de carga y descarga con
malacate

ii1) La sefial de zona de maniobras del 4rea de carga y descarga con malacate
consistira en una circunferencia de linea punteada de 30 cm de anchura y
didmetro no menor de 2 D, marcada con un color que resalte. Dentro de ella,
se marcard “MALACATE SOLAMENTE” de forma que el piloto lo vea
facilmente.
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b) Senal de identificacion de helipuerto.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

1) Aplicacion. En los helipuertos se proporcionaran sefiales de identificacion de
helipuerto.

2) Emplazamiento — Todas las FATO excepto las de tipo pista de aterrizaje.

ii)

1) La senal de identificacion de helipuerto se emplazard, en el centro o cerca del

centro de la FATO.

En las FATO que contienen una TLOF, las senales de identificacion de
helipuerto se emplazaran en la FATO de modo que su posicioén coincida con
el centro de la TLOF.

3) Emplazamiento — FATO de tipo pista de aterrizaje.

La sefial de identificacion de helipuerto se emplazard en la FATO y, cuando se use
conjuntamente con sefiales de designacion de FATO, se exhibird a cada extremo de
la FATO segun se indica en la Figura E-3.

4) Caracteristicas.

i)

La senal de identificacion de helipuerto, salvo la de helipuertos en
hospitales, consistira en la letra ““H’’, de color blanco. Las dimensiones de la
H no serdn menores que las indicadas en la Figura E-2 y cuando la sefial se
utilice para FATO de tipo pista de aterrizaje, sus dimensiones se triplicaran.

La sefial de identificacion de helipuerto en el caso de helipuertos
emplazados en hospitales consistird en la letra ‘“H’’, de color rojo, ubicada
en el centro de una cruz blanca formada por cuadrados adyacentes a cada uno
de los lados de un cuadrado que contenga la ‘“‘H’’, tal como se indica en la
Figura E-2.

ii1) La sefial de identificacion de helipuerto se orientara de modo que la barra

transversal de la ““H’’ quede en angulo recto con la direccion preferida de
aproximacion final. En el caso de una heliplataforma la barra transversal
estard sobre la bisectriz del sector despejado de obstaculos o paralela a la
misma. En un helipuerto no construido ex profeso a bordo de un buque y
emplazado en un costado del buque, la barra transversal de la H quedara
paralela al costado del buque.

1v) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, cuyo valor D sea

16,0 m o mayor, la sefial “H” de identificacién de helipuerto deberia tener
una altura de 4 m con una anchura total no mayor de 3 m y una anchura de
trazo de no mas de 0,75 m. Cuando el valor D sea inferior a 16,0 m, la sefal
“H” de identificacion de helipuerto deberia tener una altura de 3 m con una
anchura total no mayor de 2,25 m y una anchura de trazo de no mas de 0,5
m.
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Figura E-1. Seiiales combinadas de identificacion de helipuerto, punto de visada y seiiales
del perimetro de la FATO
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Nota: Las sefiales de punto de visada de identificacion de helipuerto y del perimetro de la
FATO son blancas y pueden contornearse con un borde negro de 10 cm para mejorar el
contraste.
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Figura E-1A. Seinales de identificacion de helipuerto con TLOF y sefiales de punto de
visada para helipuerto y helipuerto de hospital
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Figura E-2. Seial de identificacion de helipuerto de hospital y de identificacion de
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Figura E-3. Seial de designacion de FATO y seiial de identificacion de helipuerto para
FATO de tipo pista de aterrizaje
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c) Sefial de masa méxima admisible.
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

1) Debera proporcionarse exhibirse una sefial de masa maxima permisible en
los helipuertos elevados y en las heliplataformas y en los helipuertos a bordo
de buques.

i1) Debera exhibirse una sefial de masa maxima permisible en los helipuertos de
superficie.

2) Emplazamiento:

La sefial de masa maxima permisible debe emplazarse dentro del la TLOF o la
FATO y de modo que sea legible desde la direccion preferida de aproximacion final.

3) Caracteristicas.

i) La sefial de masa maxima permisible consistira en un numero de uno, dos o
tres cifras.

i1) La sefnal de masa maxima permisible se expresard en toneladas (1 000 kg)
redondeadas hacia abajo a los 1 000 kg mas proximos seguidas por la letra
“t”. Cuando el IDAC utilice libras para expresar la masa, la sefial de masa
maxima permisible indicard la masa permisible del helicoptero en miles de
libras redondeadas hacia abajo a las 1 000 libras més proximas.

ii1) Cuando se exprese la masa maxima permisible en libras no corresponde
indicar la cantidad seguida por la letra “t”, que se usa Unicamente para
indicar las toneladas métricas. En el Manual de helipuertos figura
orientacion sobre sefiales cuando los Estados empleen unidades imperiales.

iv) La masa méaxima permisible debe estar expresada a los 100 kg mas
proximos. La sefial debe expresarse hasta un decimal, redondeada a los 100
kg mas proximos seguida de la letra “t”. Cuando los Estados utilicen libras
para expresar la masa, la sefial de masa maxima permisible debe indicar la
masa permisible del helicoptero en cientos de libras redondeadas a las 100
libras mas proximas

v) Cuando la masa maxima permisible se exprese a 1os100 kg, el lugar decimal
debe estar precedido de una coma decimal sefialada con un cuadrado de
30 cm.
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vi) Todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje

Los ntimeros y la letra de la sefial deben ser de un color que contraste con el
fondo y tener la forma y las proporciones que se indican en la Figura E-4,
para un valor D de mas de 30 m. Para un valor D entre 15 m y 30 m la altura
de los nlimeros y la letra de la sefial debe ser como minimo de 90 cm, y para
un valor D inferior a 15 m la altura de los numeros y la letra de la senal debe
ser como minimo de 60 cm, cada una con una reducciéon proporcional en
anchura y espesor.

vii) FATO de tipo pista de aterrizaje

Los ntimeros y la letra de la sefial deberian ser de un color que contraste con
el fondo y deberian tener la forma y proporciones indicadas en la Figura E-4.

d) Senal de valor D
1) Aplicacion
1) Todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje

En las heliplataformas y los helipuertos a bordo de buques se exhibira la senal
de valor D

i1) FATO de tipo pista de aterrizaje

Deberd exhibirse la sefial de valor D en los helipuertos de superficie y
elevados.

2) Emplazamiento

1) La sefal de valor D se localizara dentro de la TLOF o la FATO y de tal
manera que pueda leerse desde la direccion preferida de aproximacion final.

i1) Cuando exista mas de una direccion de aproximacion, deben proporcionarse
sefiales de valor D adicionales de modo que por lo menos una sefial de valor
D pueda leerse desde las direcciones de aproximacion final. Para helipuertos
no construidos ex profeso emplazados en el costado de un buque, las sefiales
de valor D deberian proporcionarse en el perimetro del circulo D en las
posiciones del reloj de 2, 10 y 12 horas vistas desde el costado del buque
mirando.
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Figura E-4. Forma y proporciones de los niimeros y letras.
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Enmienda 1 Pagina 53/89

22 de diciembre 2014
(Res. No 028/2014)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
HELIPUERTOS
RAD 14 VOLUMEN 11

3) Caracteristicas

1) La senal de valor D sera blanca. La senal de valor D se redondeara al metro o
pie mas proximo, redondeando 0,5 hacia abajo.

i1) Los numeros de la sefnal deben ser de un color que contraste con el fondo y
tener las formas y proporciones que se indican en la Figura E-4 para las un
valor D de mas de 30 m. Para un valor D entre 15 m y 30 m, la altura de los
nameros de la senal deberia ser como minimo de 90 c¢cm, y para un valor D
inferior a 15 m la altura de los nimeros de la sefial debe ser como minimo de
60 cm, cada una con una reduccioén proporcional en anchura y espesor.

e) Senal o balizas de perimetro de area de aproximacién final y de despegue para helipuertos de
superficie

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.
Se proporcionaran sefiales o balizas de perimetro de la FATO en los helipuertos de

superficie en los casos en que la extension de dicha area con una superficie sélida no
resulte evidente.

2) Emplazamiento.
Se emplazaran sefiales o balizas de perimetro la FATO en el borde de dicha area.

3) Caracteristicas.
1) FATO de tipo de pista de aterrizaje

A) El perimetro de la FATO se definird con sefiales o balizas espaciadas
a intervalos iguales de no mas de 50 m, por lo menos, con tres sefiales
o balizas a cada lado, incluso una sefial o baliza en cada esquina.

B) La sefial de perimetro del 4rea de aproximacion final y de despegue
de la FATO que define, y de 1 m de anchura.

C) La sefial de perimetro de la FATO sera de color blanco.

D) Las balizas dconsistird en una faja rectangular de 9 m de longitud, o
una quinta parte del lado e perimetro de FATO tendran las
caracteristicas dimensionales que se indican en la Figura E-5.

E) Las balizas de perimetro de FATO seran de colores que contrasten
efectivamente con el fondo operacional.

F) Las balizas de perimetro de FATO seran de un color nico, naranja o
rojoo o de dos colores contrastantes, naranja y blanco;
alternativamente deberian utilizarse rojo y blanco, excepto cuando
tales colores se desdibujen con el fondo
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i1) Todas las FATO, salvo las FATO de tipo pista de aterrizaje

A) Para las FATO no pavimentadas, el perimetro se definira con balizas
empotradas. Las balizas de perimetro de FATO tendran 30 cm de
anchura, 1,5 m de longitud y con una separacion entre extremos de no
menos de 1,5 m y no mas de 2 m. Se definiran las esquinas de una
FATO cuadrada o rectangular.

B) Para las FATO pavimentadas, el perimetro se definird mediante una
linea de trazos. Los segmentos de sefiales de perimetro de FATO
tendran 30 cm de ancho, 1,5 m de longitud y una separacion de
extremo a extremo de no menos de 1,5 m y no mas de 2 m. Se
definiran las esquinas de la FATO cuadrada o rectangulares.

C) Las senales de perimetro de FATO vy las balizas empotradas seran de
color blanco.

Figura E-5. Baliza de borde de FATO de tipo pista de aterrizaje
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f) Seniales de designacion de area de aproximacion final y de despegue para FATO de tipo pista
de aterrizaje.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

Debera exhibirse una sefial de designacion de area de aproximacion final y de
despegue en helipuertos en que sea necesario indicar claramente dicha area al piloto.

2) Emplazamiento.

Emplazara una sefial de designacion de area de aproximacion final y de despegue al
principio de dicha érea, tal como se indica en la Figura E-3.

3) Caracteristicas.

La senal de FATO consistird en un numero de cifras. Este nimero de dos cifras sera
el numero entero mas cercano a un décimo del norte magnético visto desde la
direccion de aproximaciéon. Cuando la aplicacion de esta regla de como resultado un
numero de una cifra, esta ira precedida por un cero. La sefial serd la presentada en la
figura E-3 a la que se agregara una senal de identificacion de helipuerto.

g) Sefial de punto de visada.
El IDAC se aseguraréd de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.
Debe proporcionar una sefial de punto de visada en un helipuerto cuando sea
necesario para que el piloto efectlie una aproximacion hacia un punto determinado
por encima de la FATO antes de dirigirse al drea de toma de contacto y de elevacion
inicial.
2) Emplazamiento.

1) FATO de tipo de pista de aterrizaje.

La senal de punto de visada estard emplazada dentro del area de aproximacion
final y de despegue.

i1) Todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje.

La sefial de punto de visada estard emplazada en el centro de la FATO segun
se indica en la Figura E-1.
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3) Caracteristicas. La sefal de punto de visada consistird en un tridngulo equilatero con
la bisectriz de uno de los éangulos alineada con la direccién de aproximacion
preferida. La sefial consistird en lineas continuas que contrasten con el color de
fondo y las dimensiones de la sefal seran conformes a las indicadas en la Figura E-
6. Revestidas con materiales retro reflectantes.

Figura E-6. Sefial de punto de visada.
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h) Senal de perimetro de area de toma de contacto y de elevacion inicial.
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

1) Se proporcionara una sefal de perimetro de TLOF en las TLOF emplazadas
en FATO en helipuertos de superficie si el perimetro de la TLOF no resulta
obvio.

ii) Se proporcionard una sefial de perimetro de TLOF en helipuertos elevados,
heliplataformas y helipuertos a bordo de buques.

2) Emplazamiento.
La sefial de perimetro de TLOF estara ubicada a lo largo del perimetro de dicha area.
3) Caracteristicas.

La sefial de area perimetro de TLOF consistira en una linea blanca continua de por lo
menos 30 cm de anchura.

1) Sefial de punto de toma de contacto y posicionamiento
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion

1) Se dispondra una sefial de toma de contacto/posicionamiento para que el
helicoptero pueda tomar contacto o colocarse con precision en una posicion
especifica.

i1) La sefal de toma de contacto/posicionamiento sera:

A) una sefial de circulo de toma de contacto/posicionamiento (TDPC) cuando
no haya limitaciones respecto a la direccion de toma de contacto/
posicionamiento; y

B) cuando haya limitaciones respecto a la direccion de toma de contacto/
posicionamiento:

Al) para aplicaciones unidireccionales, una linea lateral con su
correspondiente eje; o

B2) para aplicaciones multidireccionales, una sefial de TDPC donde esté
marcado el sector de aterrizaje prohibido.
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Figura E-7. (Izq.) TDPC multidireccional sin limitaciones; (centro) sefial unidireccional en
forma de linea lateral con su eje; (der.) TDPC multidireccional con sefial de sector de
aterrizaje prohibido

2) Emplazamiento

1) El borde interior/circunferencia interna de la sefal de toma de contacto/
posicionamiento estard a una distancia de 0,25 D del centro del 4rea donde deba
posicionarse el helicoptero.

i1) En una heliplataforma, el centro de la sefial de TDPC estard emplazada en el
centro de la FATO, si bien la sefial podré alejarse del inicio del sector libre de
obstaculos no mas de 0,1 D cuando un estudio aeronautico determine que tal
desplazamiento es necesario y no compromete la seguridad operacional.

ii1) Si se disponen senales de sector de aterrizaje prohibido, estardn emplazadas sobre
la sefial de toma de contacto/posicionamiento, dentro de los rumbos que
correspondan, y se extenderan hasta el borde interior de la sefial de perimetro de
TLOF.

3) Caracteristicas

1) El diametro interior del TDPC seré equivalente a 0,5 D del helicoptero de mayor
tamano al que esté destinada el area.

i1) Las lineas de la sefal de toma de contacto/posicionamiento tendran una anchura
minima de 0,5 m. En el caso de las heliplataformas y helipuertos construidos ex
profeso a bordo de buques, la anchura minima de las lineas sera de 1 m.

ii1) La linea lateral tendra una longitud equivalente a 0,5 D del helicoptero de mayor
tamarfio al que esté destinada el area.
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iv) Las sefiales de sector de aterrizaje prohibido que se dispongan estaran
indicadas con sefales sombreadas en blanco y rojo, como se muestra en la
Figura E-7.

v) La TDPM tendra prioridad cuando se use conjuntamente con otras sefiales en la
TLOF, con excepcion de la senal de sector de aterrizaje prohibido.

j) Senal de nombre de helipuerto
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

Debera proporcionar una sefial de nombre de helipuerto y heliplataformas en aquellos
helipuertos en los que no haya otros medios que basten para la identificacion visual.

2) Emplazamiento.

Cuando exista un sector de obstaculos restringidos (LOS) en una heliplataforma, la
sefial debe emplazarse en ese lado de la “sefal de identificacion de helipuerto”. Para
helipuertos no construidos ex profeso en el costado de un barco la sefial deberia
emplazarse en el lado interno de la sefal de identificacion de helipuerto en el area
entre la sefial de perimetro de la TLOF y el limite de la LOS.

3) Caracteristicas.

1) La sefial de nombre de helipuerto consistird en el nombre del helipuerto o en el
designador alfanumérico del helipuerto que se utiliza en las radio
comunicaciones.

i1) La sefial de nombre de helipuerto destinada a uso nocturno o en condiciones de
visibilidad reducida deberia estar iluminada, ya sea por medios internos o
externos.

ii1)) FATO de tipo pista de aterrizaje
Los caracteres de la sefial deben tener una altura no inferior a 3 m.

iv) Todas las FATO excepto FATO de tipo pista de aterrizaje

Los caracteres de la senal no deben tener una altura inferior a 1,5 m en los
helipuertos de superficie ni inferior a 1,2 m en los helipuertos elevados,
heliplataformas y helipuertos a bordo de buques. El color de las sefiales debe
contrastar con el fondo y ser, de preferencia, blanco.
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k) Senal de sector despejado de obstaculos en la heliplataformas (punta de flecha).
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

Las heliplataformas con obstaculos adyacentes que sobresalgan por encima del nivel
de las mismas tendran una sefial de sector despejado de obstaculos.

2) Emplazamiento.

La senal de sector despejado de obstaculos de heliplataforma debera emplazarse
cuando sea posible, a una distancia del centro de la TLOF igual al radio del mayor
circulo que pueda dibujarse en la TLOF o a 0,5 D, toméndose la mayor de ambas
dimensiones.

3) Caracteristicas.

1) La senal de sector despejado de obstaculos de heliplataforma indicara el origen
del sector despejado de obstaculos, y las direcciones de los limites del sector .

Nota. — EI Manual de helipuertos contiene figuras con ejemplos.

i1) La altura de la sefial en punta de flecha serd igual a la anchura de la senal de
area de toma de contacto y de elevacion inicial pero no serd menor de 30 cm.
Ademéas la senal en punta de flecha serd de color negro y se marcara con un
color que resalte.

1) Setial de superficie de heliplataforma y helipuerto a bordo de un buque
1) Aplicacion.

Se proporcionard una sefial de superficie para ayudar al piloto a identificar el
emplazamiento de la heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque durante una
aproximacion diurna.

2) Emplazamiento.

Se proporcionard una sefial de superficie para indicar el drea de soporte de carga
dindmica limitada por la sefial de perimetro de TLOF.

3) Caracteristicas.

La superficie de heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque delimitada por la
sefnal de perimetro de la TLOF debe ser verde oscuro con un revestimiento de alta
friccion.
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m) Senales y balizas de calle de rodaje en tierra para helicopteros

Nota 1.— Las especificaciones relativas a las sefiales de punto de espera en rodaje del RAD14,
Volumen I, Seccion E, sub seccion 14.83, literal 1) se aplican igualmente a las calles de rodaje
destinadas al rodaje en tierra de los helicopteros.

Nota 2. — No se exige sefialar las rutas de rodaje en tierra ni las rutas de rodaje aéreo sobre una
calle de rodaje.

1) Aplicacion.
1) El eje de la calle de rodaje para helicopteros se identificara con una sefial

i1) Los bordes de la calle de rodaje en tierra para helicopteros, si no son
evidentes, deberan identificarse por medio de balizas o sefiales.

2) Emplazamiento.

i) Las senales de calle de rodaje en tierra para helicopteros se ubicaran a lo
largo del eje y, de ser necesario, a lo largo de los bordes de la calle de rodaje
para helicopteros.

ii) Las balizas de borde de calle de rodaje en tierra para helicopteros se
emplazaran a una distancia de 0,5 m a 3 m mas alla del borde de la calle de
rodaje para helicopteros.

ii1) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros, estaran separadas a
intervalos de no mas de 15 m a cada lado de las secciones rectilineas y de 7,5
m a cada lado de las secciones curvas con un minimo de cuatro balizas
igualmente espaciadas por seccion.

3) Caracteristicas

1) En una calle de rodaje pavimentada la sefial de eje de calle de rodaje para
helicopteros consistira en una linea amarilla continua de 15 cm de anchura.

i1) En un calle de rodaje para helicopteros sin pavimentar y cuando no pueden
pintarse en ella las sefiales, el eje de la calle de rodaje se sefalizard con
balizas amarillas empotradas de 15 cm de anchura y aproximadamente 1,5 m
de longitud, separadas no mas de 30 m unas de otras en los tramos rectos y
no mas de 15 m en las curvas, con un nimero minimo de cuatro balizas
equidistantes por tramo.

i11) Las sefiales de borde de calle de rodaje para helicopteros consistiran en dos
lineas amarillas continuas paralelas de 15 cm de anchura y separadas 15 cm
(del borde mas cercano al borde mas cercano).

iv) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros seran frangibles
para el tren de aterrizaje con ruedas de un helicoptero .
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v) Las balizas de borde de calle de rodaje en tierra para helicopteros no
sobresaldran de un plano cuyo origen se encuentre a una altura de 25 cm por
encima del plano de la calle de rodaje en tierra para helicopteros, a una
distancia de 0,5 m del borde de la misma y con una pendiente ascendente y
hacia fuera del 5% a una distancia de 3 m mas all4 del borde de la calle de
rodaje en tierra para helicopteros.

vi) Las balizas de borde de calle de rodaje para helicopteros seran de color azul.

vii) Si la calle de rodaje para helicopteros se ha de utilizar por la noche, las
balizas de borde tendran iluminacion interna o seran retrorreflectantes.

n) Senales y balizas de rutas de rodaje aéreo para helicopteros
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
1) Aplicacion.

El eje de las rutas de rodaje aéreo para helicopteros se identificard con balizas o
sefiales.

2) Emplazamiento.

1) Las senales de eje de ruta de rodaje aéreo para helicopteros o balizas estaran
emplazadas a lo largo del eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros.

3) Caracteristicas.

1) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros, sobre una superficie
pavimentada, se sefialard con una linea amarilla continua de 15 cm de
anchura.

i1) El eje de la ruta de rodaje aéreo para helicopteros que no admita sefiales
pintadas, se indicara con balizas separadas a intervalos de no mas de 30 m en
las secciones rectilineas y de no mas de 15 m en las curvas, con un minimo
de cuatro balizas igualmente espaciadas por seccion.

ii1) Si la ruta de rodaje aéreo para helicopteros se ha de utilizar por la noche, las
balizas estaran iluminadas internamente o seran de materiales
retrorreflectantes.
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0) Senales de puestos de estacionamiento de helicopteros
1) Aplicacion.

1) Se proporcionara una sefial de perimetro de puesto de estacionamiento de
helicoptero.

ii)) Los puestos de estacionamiento de helicopteros tendran TDPM adecuadas.
Véase la Figura E-7.

iii) Deben proporcionarse en los puestos de estacionamiento de helicopteros
lineas de alineacion y lineas de guia de entrada/salida.

2) Emplazamiento

i) La sefial de TDPM, las lineas de alineacion y las lineas de guia de entrada y
salida estaran emplazadas de modo que cada una de las partes del helicoptero
quede contenida dentro del puesto de estacionamiento de helicopteros
durante el posicionamiento y las maniobras permitidas.

i1) Las lineas de alineacion y de guia de entrada y salida se emplazaran como se
indica en la Figura E-8.

3) Caracteristicas

i) Las sefiales de perimetro de puesto de estacionamiento de helicopteros
consistiran en una linea continua de color amarillo con una anchura de linea
de 15 cm.

i1) Las caracteristicas de la TDPM serdn las descritas en la subseccion 14.31, 1)
precedente.

ii1) Las lineas de alineacion y las lineas de guia de entrada y de salida seran
continuas, de color amarillo y tendran una anchura de 15 cm.

iv) Las partes curvas de las lineas de alineacion y de las lineas de guia de entrada
y de salida tendran radios apropiados al tipo de helicoptero mas exigente al
que prestara servicio el puesto de estacionamiento.

v) Las sefiales de identificacion de puestos de estacionamiento tendran colores
contrastantes que las hagan facilmente legibles.

Nota 1.— Cuando se tenga la intencion de que los helicopteros avancen en un
sentido solamente, podran agregarse como parte de las lineas de alineacion
flechas que indiquen el sentido que ha de seguirse.

Nota 2.— Las caracteristicas de las sefiales relativas al tamafio del puesto de
estacionamiento, las lineas de alineacion y las lineas de guia de entrada/
salida se ilustran en la Figura E-8. En las Figuras C-5 a C-9 de la Seccion C
se muestran ejemplos de puestos de estacionamiento con sus sefiales.
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p) Sefiales de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo
1) Aplicacion

Deberan proporcionarse sefiales de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo en
los helipuertos donde sea conveniente y posible indicar las direcciones de trayectoria
de aproximacion y/o de salida disponibles.

2) Emplazamiento

La sefial de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo se emplazard en una linea
recta a lo largo de la direccion de la trayectoria de aproximacion y/o de salida en una
o mas de las TLOF, las FATO, el area de seguridad operacional o cualquier
superficie adecuada en las inmediaciones de la FATO o area de seguridad
operacional.

3) Caracteristicas

i) La sefal de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo consistira en una o
mas flechas indicadas en la TLOF, FATO y/o superficie del area de
seguridad operacional segin se indica en la Figura E-9. Los trazos de las
flechas tendran 50 cm de anchura y por lo menos 3 m de longitud. Cuando se
combinen con un sistema de iluminacion de guia de alineacion de la
trayectoria de vuelo tendran la forma indica en la Figura E-9 que incluye un
esquema para sehalar las “puntas de las flechas” que son constantes
independientemente de la longitud del trazo.

i1) Las sefiales deberian ser de un color que proporcione buen contraste con el
color de fondo de la superficie sobre la cual estan pintadas, de preferencia de
color blanco.
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Figura E-8. Seiiales de puestos de estacionamiento de helicopteros
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Figura E-9. Sefales y luces de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo
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14.33 Luces.

El IDAC se asegurard de que una luz no aeronautica de superficie situada cerca de un
aerodromo y que pudiera poner en peligro la seguridad de las aeronaves, sea extinguida,
apantallada o modificada por su propietario de forma que se suprima la causa de ese peligro.

14.35 Faro de helipuerto.
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
a) Aplicacion. En los helipuertos debe proporcionarse un faro de helipuerto cuando:

1) Se considere necesaria la guia visual de largo alcance y ésta no se proporcione por
otros medios visuales.

2) Cuando sea dificil identificar el helipuerto debido a las luces de los alrededores.

b) Emplazamiento. El faro de helipuerto estara emplazado en el helipuerto o en su proximidad,
preferiblemente en una posicion elevada y de modo que no deslumbre al piloto a corta
distancia.

c) Caracteristicas.

1) El faro de helipuerto emitira series repetidas de destellos blancos de corta duracion a
intervalos iguales con el formato que se indica en la Figura E-8.

2) La luz del faro se verd desde todos los dngulos en azimut.

3) La distribucion de la intensidad efectiva de luz de cada destello debe ajustarse a lo
indicado en la Figura E-11, Ilustracion 1.

Figura E-10. Caracteristicas de los destellos de un faro de helipuerto.
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A 05—20
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Figura E-11. Diagramas de isocandelas
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Figura E-12. Sistema de luces de aproximacion.
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14.37 Sistemas de luces de aproximacion.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. Debe suministrar un sistema de luces de aproximacion en un helipuerto donde
sea conveniente y factible indicar una direccion preferida de aproximacion.

b) Emplazamiento. El sistema de luces de aproximacion estard emplazado en linea recta a lo
largo de la direccion preferida de aproximacion.

c) Caracteristicas.

1)

2)
3)
4)

5)

Un sistema de luces de aproximacion consistira en una fila de tres luces espaciadas
uniformemente a intervalos de 30 m y de una barra transversal de 18 m de longitud a
una distancia de 90 m del perimetro del area de la FATO tal como se indica en la
Figura E-12. Las luces que formen las barras transversales deberdn colocarse en la
medida de lo posible perpendiculares a la linea de luces del eje que, a su vez, debera
bisecarlas, y estar espaciadas a intervalos de 4.5 m. Cuando sea necesario hacer mas
visible el rumbo para la aproximacion final, se deberan agregar, colocandolas antes
de dicha barra transversal, otras luces espaciadas uniformemente a intervalos de 30
m. Las luces que estén mas alld de la barra transversal podran ser fijas o de destellos
consecutivos, dependiendo del medio ambiente.

Las luces fijas seran luces blancas omnidireccionales.
Las luces de destellos consecutivos seran luces blancas omnidireccionales.

Las luces de destellos deben tener una frecuencia de destellos de 1 por segundo y su
distribucion debe ser la que se indica en la Figura E-11, Ilustracion 3. La secuencia
debe comenzar en la luz mas alejada y avanzar hacia la barra transversal.

Debe incorporarse un control de brillo adecuado que permita ajustar las intensidades
de luz para adecuarlas a las condiciones reinantes.

14.39 Sistema de iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo

a) Aplicacion

1) Debe proporcionarse sistemas de iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria

de vuelo en los helipuertos en que sea conveniente y posible indicar las direcciones
de trayectoria de aproximacion y/o de salida disponibles.

Nota.— La iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo puede
combinarse con las sefales de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo que se
describen en 14.31 p).
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b) Emplazamiento

1)

2)

El sistema de iluminacion de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo consistird
en una linea recta a lo largo de las direcciones de trayectoria de aproximacion y/o de
salida en una o mas de las TLOF, las FATO, el area de seguridad operacional o
cualquier superficie adecuada en la vecindad inmediata de la FATO, TLOF o é4rea de
seguridad operacional.

Si se combinan con una sefial de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo, en la
medida de lo posible las luces debe emplazarse dentro de las sefales de “flechas”.

c) Caracteristicas

1)

2)
3)
4)

El sistema de iluminacién de guia de alineacion de la trayectoria de vuelo deberia
consistir en una fila de 3 o mas luces separadas uniformemente a una distancia total
minima de 6 m. Los intervalos entre luces no deberian ser inferiores a 1,5 m y no
deberian superar los 3 m. Cuando el espacio lo permita, deberia haber 5 luces. Véase
la Figura E-9.

Las luces seran luces omnidireccionales fijas empotradas de color blanco.
La distribucion de las luces deben ser la indicada en la Figura E-11, Ilustracion 6.

Debe incorporarse un control adecuado que permita ajustar la intensidad de las luces
a las condiciones prevalecientes y equilibrar el sistema de iluminacion de guia de
alineacion de la trayectoria de vuelo con otras luces del helipuerto y la iluminacion
general que pueda haber alrededor del helipuerto.

14.41 Sistema de guia de alineacion visual.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. Debe proporcionar un sistema de guia de alineacion visual para las
aproximaciones a los helipuertos cuando existan una o mas de las siguientes condiciones,
especialmente por la noche:

1) Los procedimientos de franqueamiento de obstaculos, de atenuacion del ruido o de
control de transito exijan que se siga una determinada direccion.

2) El medio en que se encuentre el helipuerto proporcione pocas referencias visuales de
superficie.

3) Sea fisicamente imposible instalar un sistema de luces de aproximacion.
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14.43 Indicador visual de pendiente de aproximacion.
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. Debe proporcionar un indicador visual de pendiente de aproximacion para las
aproximaciones a los helipuertos, independientemente de si éstos estan servidos por otras
ayudas visuales para la aproximacion o por ayudas no visuales, cuando exista una mas de las
siguientes condiciones, especialmente por la noche:

1) Los procedimientos de franqueamiento de obstaculos, de atenuacion del ruido o de
control de transito exigen que se siga una determinada pendiente.

2) El medio en que se encuentra el helipuerto proporciona pocas referencias visuales de
superficie; y

3) Las caracteristicas del helipuerto exigen una aproximacion estabilizada.
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14.45 Sistemas de iluminacion de area de aproximacion final y de despegue para
helipuertos de superficie en tierra.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. Cuando en un helipuerto de superficie destinado al uso nocturno se establezca
una FATO con una superficie solida, se proporcionaran luces de FATO, pero pueden omitirse
cuando la FATO sea casi coincidente con la TLOF o cuando la extension de la FATO sea
obvia.

b) Emplazamiento. Las luces de FATO estaran emplazadas a lo largo de los bordes de esta area.
Las luces estaran separadas uniformemente en la forma siguiente:

1) En areas cuadradas o rectangulares, a intervalos no superiores a 50 m con un minimo
de cuatro luces a cada lado, incluso una luz en cada esquina; y

2) En éreas que sean de otra forma comprendidas las circulares, a intervalos no
superiores a 5 m con un minimo de 10 luces.

c) Caracteristicas. Las luces de la FATO seran luces omnidireccionales fijas de color blanco.
Cuando deba variarse la intensidad, las luces seran de color blanco variable.

1) La distribucion de las luces del area de aproximacion final y de despegue debe ser la
indicada en la Figura E-11, Ilustracion 4.

2) Las luces no deberan exceder de una altura de 25 cm y deberian estar empotradas si
al sobresalir por encima de la superficie pusieran en peligro las operaciones de
helicopteros. Cuando un area de aproximacion final y de despegue no esté destinada
a toma de contacto ni a elevacion inicial, las luces no deberan exceder de una altura
de 25 cm sobre el nivel del terreno.

14.47 Luces de punto de visada.
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. Cuando en un helipuerto destinado a utilizarse durante la noche se suministre una
sefial de punto de visada deben proporcionarse también luces de punto de visada.

b) Emplazamiento. Las luces de punto de visada se emplazaran junto con la sefial de punto de
visada.

c¢) Caracteristicas.

1) Las luces de punto de visada consistiran en por lo menos seis luces blancas
omnidireccionales tal como se indica en la Figura E-6. Las luces estaran empotradas,
si a sobresalir por encima de la superficie constituyeran un peligro para las
operaciones de los helicopteros.

2) La distribucion de las luces de punto de visada debe ser la indicada en la Figura E-
11.
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14.49 Sistema de iluminacion de area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF).
El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. En un helipuerto destinado a uso nocturno se proporcionard un sistema de
iluminacion de area de toma de contacto y de elevacion inicial.

1) El sistema de iluminacion de TLOF de un helipuerto de superficie consistird en uno
de los siguientes elementos:

1) Luces de perimetro;

i1) Conjuntos de luces puntuales segmentadas (ASPSL) o tableros luminiscentes
(LP) para identificar el perimetro de la TLOF cuando 1) no sea viable y se hayan
instalado luces perimetro de la de FATO.

2) En un helipuerto elevado, helipuerto a bordo de un buque o heliplataforma, la
iluminacion de la TLOF en una FATO consistira en:

1) Luces de perimetro; y

i1) ASPSL y/o LP para identificar la TPDM y/o proyectores para alumbrar la
TLOF.

3) Cuando sea necesario realzar las referencias de la textura de la superficie en la TLOF en los
helipuertos de superficie destinados a uso nocturno, deberia proporcionarse
iluminacion de la TLOF mediante ASPSL y/o LP, para identificar la sefial del punto
de toma de contacto y/o reflectores, cuando es necesario realzar las referencias
visuales de la superficie.

b) Emplazamiento.

1) Las luces de perimetro de TLOF estaran emplazadas a lo largo del borde del area

designada para uso como TLOF o a una distancia del borde exterior menor a 1.5 m.
Se espaciaran a intervalos de no mas de 3 m en helipuertos elevados, heliplataformas y helipuertos a

bordo de buques, y de no mas de 5 m en helipuertos de superficie .
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2) Las luces de perimetro de la TLOF de un helipuerto elevado o de una heliplataforma

fija

se instalaran de modo que los pilotos no puedan discernir su configuracion a alturas

inferiores a la de la TLOF.

3)

4)

5)

Las luces de perimetro de la TLOF se instalaran en las heliplataformas moviles o
helipuertos a bordo de buques de modo que los pilotos no puedan discernir su
configuracion a alturas inferiores a las de la TLOF cuando la heliplataforma o el
helipuerto a bordo esté en posicion horizontal.

En los helipuertos de superficie si se utilizan ASPSL o LP , para identificar la
TLOF, se colocaran a lo largo de la sefial que delimite el borde de esa area. Cuando
la TLOF sea un circulo, los tableros luminiscentes se colocaran formando lineas
rectas que circunscriban el area.

Donde haya proyectores de la TLOF se dispondran de modo que no deslumbren a los
pilotos/las pilotas en vuelo ni al personal que trabaje en el area.

c) Caracteristicas.

1)
2)
3)

4)

5)

Las luces de perimetro de la TLOF seran luces omnidireccionales fijas de color
verde.

En los helipuertos de superficie, los ASPSL o los LP emitiran luz de color verde
cuando se utilicen para definir el perimetro de la TLOF.

Segun lo dispuesto en los acépites anteriores 1) y 2), no se requerird reemplazar las
instalaciones existentes antes del 1 de enero de 2009.

Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores de los tableros
luminiscentes deberan ajustarse a lo estipulado en el RAD 14, Volumen I, Apéndice
A, 3.4.

Los tableros luminiscentes tendran una anchura minima de 6 cm. La caja del tablero
sera del mismo color que la sefial que delimite.
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6) En un helipuerto de superficie o elevado la altura de las luces de perimetro de la
TLOF emplazada en una FATO no excedera de 25 cm y éstos estaran empotrados si
al sobresalir de la superficie pusieran en peligro las operaciones de los helicopteros.

7) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, la altura de las luces de
perimetro de la TLOF no excedera los 5 cm, o 15 cm en el caso de una FATO/
TLOF.

8) Cuando los proyectores de la TLOF estén colocados dentro del area de seguridad de
un helipuerto de superficie o elevado, su altura no debe exceder de 25 cm.

9) En una heliplataforma o helipuerto a bordo de un buque, los proyectores de la
TLOF no tendran mas de 5 cm de altura, o 15 cm en el caso de una FATO/TLOF.

10) Los ASPSL y LP no sobresaldran mas de 2.5 cm de la superficie.

11) La distribucion de las luces de perimetro debe ser la indicada en la Figura E-11,
[lustracion 5.

12) La distribucion de la luz de los ASPSL y/o LP utilizados para iluminar las sefales de
identificacion del helipuerto y la TDPC o marcas en cruz (punta de flecha) en un
hospital se indica en detalle en el Manual de helipuertos (Doc 9261)

13) La distribucion espectral de las luces de los proyectores de la TLOF sera tal que las
senales de superficie y de obstaculos puedan identificarse correctamente.

14) Si se utiliza, la senal de identificacién del helipuerto o la cruz en un hospital debe
iluminarse con luces omnidireccionales de color verde.

14.50 Proyectores de puesto de estacionamiento de helicopteros.

Nota.— EI propoésito de los proyectores del puesto de estacionamiento de helicopteros es
iluminar la superficie del puesto y las correspondientes sefiales para ayudar en las maniobras y
el posicionamiento del helicoptero y facilitar las operaciones esenciales a su alrededor.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:
a) Aplicacion.

1) Los puestos de estacionamiento de helicopteros para uso nocturno deberan estar dotados
de proyectores.
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b) Emplazamiento

1) Los proyectores que iluminen los puestos de estacionamiento de helicopteros deberan
estar emplazados de modo de iluminar correctamente sin deslumbrar a los pilotos de los
helicopteros en vuelo y en tierra y al personal del puesto. Los proyectores deberian
disponerse y apuntarse de forma que el puesto de estacionamiento reciba iluminacion de
dos 0 mas direcciones para minimizar las sombras.

c) Caracteristicas

1) La distribucion espectral de los proyectores en los puestos de estacionamiento sera tal
que se identifiquen correctamente los colores utilizados en la sefializacion de las
superficies y los obstaculos.

2) La iluminacién horizontal y vertical sera suficiente para que las referencias visuales
puedan discernirse para las maniobras y el posicionamiento y para que puedan
ejecutarse con celeridad las operaciones esenciales alrededor del helicoptero sin riesgo
para el personal y el equipo.

14.51 Proyectores de area de carga y descarga con malacate.

Nota.— El proposito de los proyectores del area de carga y descarga con malacate es iluminar
la superficie, los obstaculos y las referencias visuales para que el helicoptero pueda
posicionarse y mantenerse dentro de un area desde la cual puedan subirse y bajarse pasajeros o
equipo.

El IDAC se asegurard de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. En un area de carga y descarga con malacate destinada a uso nocturno se
suministraran proyectores de area de carga y descarga con malacate.

b) Emplazamiento. Los proyectores de area de carga y descarga con malacate se emplazaran de
modo que no deslumbren los pilotos en vuelo o al personal que trabaje en el area. La
disposicion y orientacion de los proyectores serd tal que se produzca un minimo de sombras.

c¢) Caracteristicas.

1) La distribucion espectral de los proyectores de area de carga y descarga con malacate sera
tal que las sefales de superficie y de obstaculos puedan identificarse correctamente.

2) La iluminancia horizontal media debe ser por lo menos de 10 lux, medidos en la
superficie del 4rea de carga y descarga con malacate.

14.53 Luces de calle de rodaje.

El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los requisitos establecidos para luces de
calles de rodaje expresados en el RAD 14 Vol. I, 14.85 bb) y dd).
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14.55 Ayudas visuales para sefialar los obsticulos fuera y debajo de las superficies
limitadoras de obstaculos.

a) El IDAC se asegurara de que el Operador cumpla con los requisitos establecidos para ayudas
visuales para sefialar obstaculos, expresados en el RAD 14, Vol. I, “Seccion F”.

b) Si un estudio aerondutico indica que hay obstaculos en areas fuera y debajo de los limites de
la OLS establecida para el helipuerto, que constituyen un peligro para los helicopteros, se
deberan sefializar e iluminar, aunque podra omitirse la sefializacion cuando el obstaculo esté
iluminado con luces de alta intensidad para obstaculos durante el dia.

¢) ) Si un estudio aerondutico indica que los cables aéreos o que atraviesan un rio, curso de
agua, valle o autopista constituyen un peligro para los helicopteros, deberan senalizarse junto
con las torres que los sostengan e iluminarse.

14.57 lluminacion de obstaculos mediante proyectores.
El IDAC se aseguraréd de que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

a) Aplicacion. En los helipuertos destinados a operaciones nocturnas, los obstaculos se
iluminaran mediante proyectores si no es posible instalar luces de obstaculos.

b) Emplazamiento. Los proyectores para obstaculos estaran dispuestos de modo que iluminen
todo el obstaculo y, en la medida de lo posible, en forma tal que no deslumbren a los pilotos de
los helicopteros.

c) Caracteristicas. La iluminacion de obstaculos mediante proyectores debera producir una
luminancia minima de 10 cd/m2.

14.59 Reservado.

14.61 Reservado.

14.63 Reservado.

14.65 Reservado.

14.67 Reservado.

14.69 Reservado.
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14.71 Reservado.

14.73 Reservado.

14.75 Reservado.

14.77 Reservado.

14.79 Reservado.
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Seccion “F”- Respuesta de Emergencia en los Helipuertos

14.80 Planificacion para casos de emergencia en los helipuertos
Generalidades

Nota introductoria.— La planificacion para casos de emergencia en los helipuertos es el
procedimiento mediante el cual se hacen preparativos en un helipuerto para hacer frente a una
emergencia que se presente en el propio helipuerto o en sus inmediaciones. Constituyen
ejemplos de emergencias, entre otros, los accidentes en un helipuerto o fuera del mismo, las
emergencias médicas, los incidentes debidos a mercancias peligrosas, los incendios y las
catastrofes naturales.

La finalidad de la planificacion para casos de emergencia en los helipuertos consiste en reducir
al minimo las repercusiones de una emergencia salvando vidas humanas y evitando la
interrupcion de las operaciones de helicopteros.

El plan de emergencia de helipuerto determina los procedimientos que deben seguirse para
coordinar la intervencion de las entidades o servicios del helipuerto (dependencias de servicios
de transito aéreo, servicios de extincion de incendios, la administracion del helipuerto, los
servicios médicos y de ambulancia, los explotadores de aeronaves, los servicios de seguridad y
la policia) y la intervenciéon de entidades de la comunidad circundante (cuartelillos de
bomberos, policia, servicios médicos y de ambulancia, hospitales, entidades militares y
patrullas portuarias o guardacostas) que pudieran prestar ayuda mediante su intervencion.

a) Se establecerd un plan de emergencia para helipuertos que guarde relacion con las
operaciones de helicopteros y demés actividades desplegadas en los helipuertos.

b) En el plan se identificaran las entidades que pudieran prestar ayuda mediante su intervencion
en caso de emergencia en un helipuerto o sus inmediaciones.

c¢) En el plan para casos de emergencia en los helipuertos debera considerarse la coordinacion
de las medidas que han de adoptarse en el caso de que ocurra una emergencia en el helipuerto o
en sus inmediaciones.

d) Cuando una trayectoria de aproximacion o de salida en un helipuerto esté situada por encima
del agua, debera indicarse en el plan la entidad responsable de coordinar el salvamento en caso
de amaraje forzoso de un helicoptero y la manera de entrar en contacto con dicha entidad.

e) El plan deberd incluir, como minimo, lo siguiente:
1) tipos de emergencias previstas;
2) manera de iniciar el plan para cada emergencia especificada;

3) nombre de las entidades situadas en el helipuerto o fuera del mismo con las que debe
entrarse en contacto respecto a cada tipo de emergencia, con sus niumeros de teléfono y
demas informacion de contacto;
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4) papel que debe desempeiiar cada entidad respecto a cada tipo de emergencia;

5) lista de servicios pertinentes disponibles en el helipuerto, con sus numeros de teléfono
y demas informacién de contacto;

6) copias de todos los acuerdos por escrito concertados con otras entidades para asistencia
mutua y suministro de servicios de emergencia; y

7) un mapa

cuadriculado del helipuerto y sus inmediaciones.

f) Debera consultarse con todas las entidades identificadas en el plan acerca de su papel
respecto al mismo.

g) El plan debera revisarse y la informacion que contiene actualizarse por lo menos una vez al
afio o, si se considera necesario, después de una emergencia real, para corregir cualquier
deficiencia detectada durante dicha emergencia real.

h) El plan para casos de emergencia debera someterse a prueba por lo menos cada tres afios.

14.81 Salvamento y extincion de incendios.

a) Generalidades

1) Las disposiciones descritas en la presente subseccion tienen por objeto abordar los
incidentes o accidentes producidos exclusivamente en el area de respuesta del
helipuerto. No se incluyen disposiciones especificas para la extincion de incendios
en el caso de accidentes o incidentes de helicoptero que puedan producirse fuera del
area de respuesta, como en un techo adyacente a un helipuerto elevado.

2) ElIDAC vigilaréd que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

1) Los agentes complementarios se aplican preferiblemente desde uno o dos

extintores (aunque puede permitirse el uso de mas en el caso de que se
especifiquen volimenes elevados de un agente, p. €j. para operaciones de
categoria H3). Ha de seleccionarse el régimen de descarga de los agentes
complementarios que conduzca a la eficacia dptima del agente utilizado. Al
seleccionar productos quimicos secos en polvo para uso con espuma, deben
tomarse precauciones para asegurarse de que sean compatibles. Los agentes
complementarios han de cumplir las especificaciones pertinentes de la
Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO).

i1) Cuando se instale un sistema monitor fijo (FMS) y se disponga de operadores

del sistema capacitados, éstos deberdn situarse, por lo menos, en direccion
contraria a la propagacion del incendio, cuando asi se disponga, a fin de
garantizar que los medios primarios se dirijan al foco del incendio. En el caso
de los sistemas de canalizacion circular (RMS), los ensayos practicos han
mostrado que la plena eficacia de estas soluciones s0lo puede garantizarse
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para areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) de hasta 20 m de
didmetro. Si la TLOF es mayor de 20 m, no deberia considerarse la posibilidad
de instalar un RMS, a menos que se complemente con otros instrumentos para
distribuir medios primarios (como boquillas “pop up” adicionales instaladas en
el centro de la TLOF).

b) Aplicacion
El IDAC vigilara que el Operador cumpla con los siguientes requisitos:

1) Se aplicaran las siguientes especificaciones a las nuevas estructuras o sustituciones totales
o parciales de sistemas existentes a partir del 1 de enero de 2023: 14.81) c) 1), 14.81) d)
3) 1), 14.81) d) 3) ii) , 14.81) d) 4) i), 14.81) d) 4) ii), 14.81) d) 5) i), 14.81) d) 5) ii),
14.81)d) 6) i), 14.81)d) 6) ii), y 14.81) d) 7).

2) Se dotarda de equipo y servicios de salvamento y extincion de incendios a las
heliplataformas y a los helipuertos elevados que estén situados encima de estructuras
ocupadas.

3) Debera efectuarse una evaluacion de riesgos de seguridad operacional para determinar la
necesidad de utilizar equipo y servicios de salvamento y extincion de incendios en
helipuertos de superficie y en helipuertos elevados situados encima de estructuras
desocupadas.

¢) Nivel de proteccion que ha de proporcionarse

1) Para la aplicacion de medios primarios, el régimen de descarga (en litros/minuto) aplicado
en un area critica practica (en m2) determinada se basara en el cumplimiento del requisito
de controlar en un minuto cualquier incendio que pueda producirse en el helipuerto,
desde el momento en que se active el sistema al régimen de descarga adecuado.

2) Célculo del érea critica practica en la que los medios primarios se aplican en forma de
chorro pleno

Nota.— Esta seccion no se aplica a las heliplataformas, independientemente del modo en que
se estén descargando los medios primarios.

1) El area critica practica debera calcularse multiplicando la longitud del fuselaje del
helicoptero (m) por la anchura del fuselaje del helicoptero (m) mas un factor de
anchura adicional (W1) de 4 m. La categorizacion de HO a H3 deberd determinarse
sobre la base de las dimensiones del fuselaje que figuran en la Tabla F-1.

Pagina 83/89 Enmienda 5
23 de diciembre 2020
(Res. No 025/2020)



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
HELIPUERTOS
RAD 14 VOLUMEN 11

Tabla F-1. Categoria de helipuerto para fines de extincion de incendios

Categoria Longitud maxima de fuselaje Anchura maxima de fuselaje
) 2 3
HO 1,5m

hasta 8 m exclusive

HI a partir de 8 m hasta 12 m exclusive 2m
H2 a partir de 12 m hasta 16 m exclusive 2,5m
H3 a partir de 16 m hasta 20 m 3m

Nota 1.— Para los helicopteros que excedan una o ambas dimensiones correspondientes a un
helipuerto de categoria H3, sera necesario volver a calcular el nivel de proteccion mediante
areas criticas practicas hipotéticas basadas en la longitud y anchura reales del fuselaje del
helicoptero mas un factor de anchura adicional (W1) de 6 m.

Nota 2.— El area critica practica puede considerarse sobre la base de un tipo de helicoptero
especifico utilizando la formula del péarrafo 14.81,c), 2), i). En el Manual de helipuertos (Doc
9261) figura orientacion acerca del area critica practica en relacion con la categoria de servicios
de extincion de incendios en helipuertos, en cuyo caso se aplica una tolerancia discrecional del
10% a los “limites superiores” de las dimensiones del fuselaje.

3) Calculo del area critica practica en la que se aplican medios primarios en forma de chorro
disperso

1) En el caso de los helipuertos, excepto las heliplataformas, el area critica practica
deberia basarse en un area comprendida en el perimetro del helipuerto, que siempre
incluya la TLOF vy, en la medida en que soporte cargas, también la FATO.

i1) En el caso de las heliplataformas, el area critica practica deberia basarse en el mayor
circulo que pueda contener el perimetro de la TLOF.

Nota.— La subseccion 14.81, ¢), 3), ii), se aplica para calcular el area critica practica en
el caso de heliplataformas independientemente del modo en que se estén descargando
los medios primarios.
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d) Agentes extintores

1) Helipuertos de superficie con medios primarios aplicados en forma de chorro pleno

utilizando un sistema portatil de aplicacion de espuma (PFAS)

1) Cuando se proporcionen servicios de salvamento y extincion de incendios (RFFS) en
un helipuerto de superficie, la cantidad de medios primarios y de agentes
complementarios debera ajustarse a lo indicado en la Tabla F-2.

Tabla F-2. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores para helipuertos de
superficie.

Espuma de eficacia

Espuma de eficacia

Agentes complementarios

A Régimen Régimen _
Categoria B e descarga Agua de descarga Productos quimicos y  Medios gaseosos (kg)
(L) dela (L) de la secos en polvo (kg)
solucién de solucion de
espuma (L/ espuma (L/
ey 3) (5)
() “4) (6) (7
HO 500 250 330 165 23 9
HI 800 400
540 270 23 9
H2 1200 800 400 45 18
600
H3 1 600 550 90 36
800 1100
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2) Helipuertos elevados con medios primarios aplicados en forma de chorro pleno utilizando
un sistema fijo de aplicacion de espuma (FFAS)

1) Cuando se proporcionen servicios RFFS en un helipuerto elevado, la cantidad de
medios espumosos y de agentes complementarios deberia ajustarse a lo indicado en la
Tabla F-3.

Nota.— Se supone que la duracion minima de descarga que figura en la Tabla F-3 es de
cinco minutos.

Tabla F-3. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores para helipuertos

elevados.
Espuma de eficacia Espuma de eficacia Agentes complementarios
Agua Régimen Régimen o
Categoria dedescarga  Agua  de descarga Productos quimicos Medios gaseosos (kg)
(L) de la (L) de la secos en polvo (kg)
solucion de solucion de
espuma (L/ espuma (L/
@) 3) &)
2 “4) (6) (7
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 400
2000 1350 270 45 18
H2 400 18
3000 600 2000 45
H3 550 36
4 000 800 2750 90

Nota.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) figura orientacion acerca de la provision de
boquillas de espuma adicionales controladas manualmente para la aplicacion de espuma
aspirada.
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3) Helipuertos elevados/helipuertos de superficie de tamafio reducido con medios primarios
aplicados en forma de chorro disperso mediante un sistema fijo de aplicacion de espuma
(FFAS):

helipuertos de laminado s6lido

1) El volumen de agua necesario para la produccion de espuma deberd basarse en el area
critica practica (m2) multiplicada por el régimen de aplicacion correspondiente (L/
min/m2), lo que dard como resultado el régimen de descarga de la solucion de
espuma (en L/min). El régimen de descarga debera multiplicarse por la duracion de la
descarga para calcular el volumen de agua necesario para la produccioén de espuma.

i1) La duracién de la descarga deberd ser de tres minutos como minimo.

iii) En el caso de las operaciones H2, los medios complementarios deberan ajustarse a lo
indicado en la Tabla F-3.

4) Helipuertos elevados construidos ex profeso/helipuertos de superficie de tamafio reducido
con medios primarios aplicados en forma de chorro disperso mediante un sistema de
aplicacion fijo (FAS): superficie ignifuga pasiva con DIFFS que funcionan solamente
con agua

1) El volumen de agua necesario deberd basarse en el area critica practica (m2)
multiplicada por el régimen de aplicacion correspondiente (3,75 L/min/m2), lo que
dard como resultado el régimen de descarga de agua (en L/min). El régimen de
descarga deberd multiplicarse por la duraciéon de la descarga para determinar el
volumen total de agua necesario.

i1) La descarga debera durar dos minutos como minimo.

iii) En el caso de las operaciones H2, los medios complementarios deberan ajustarse a lo
indicado en la Tabla F-3.

5) Heliplataformas construidas ex profeso con medios primarios aplicados en forma de
chorro pleno o de chorro disperso mediante un sistema fijo de aplicacion de espuma
(FFAS): helipuertos de laminado sélido

1) El volumen de agua necesario para la produccion de medios espumosos debera
basarse en el area critica practica (m2) multiplicada por el régimen de aplicacion (L/
min/m2), lo que dard como resultado el régimen de descarga de la solucion de
espuma (en L/min). El régimen de descarga deberd multiplicarse por la duracion de
la descarga para calcular el volumen de agua necesario para la produccion de espuma.

i1) La descarga debera durar cinco minutos como minimo.
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1i1) Los medios complementarios deberian ajustarse a lo indicado en la Tabla F-3, es
decir, niveles HO para las heliplataformas de hasta 16,0 m inclusive y niveles H1/H2
para las heliplataformas superiores a 16,0 m. Las heliplataformas superiores a 24 m
deberian adoptar niveles H3.

Nota.— En el Manual de helipuertos (Doc 9261) figura orientacion acerca de la
provision de boquillas de espuma adicionales controladas manualmente para la
aplicacion de espuma aspirada.

6) Heliplataformas construidas ex profeso con medios primarios aplicados en forma de
chorro disperso mediante un sistema de aplicacion fijo (FAS):

superficie ignifuga pasiva con DIFFS que funcionen solamente con agua

1) El volumen de agua necesario deberd basarse en el area critica practica (m2)
multiplicada por el régimen de aplicacion correspondiente (3,75 L/min/m2), lo que
dard como resultado el régimen de descarga de agua (en L/min). El régimen de
descarga debera multiplicarse por la duracion de la descarga para calcular el volumen
total de agua necesario.

Nota.— Puede utilizarse agua de mar.
i) La descarga debera durar tres minutos como minimo.

ii1) Los medios complementarios deberan ajustarse a lo indicado en la Tabla F-3, es decir,
niveles HO para las heliplataformas de hasta 16,0 m inclusive y niveles HI/H2 para
las heliplataformas superiores a 16,0 m. Las heliplataformas superiores a 24 m
deberan adoptar niveles H3.

7) Tiempo de respuesta

1) El objetivo operacional de la respuesta de salvamento y extincion de incendios en los
helipuertos de superficie deberd consistir en lograr tiempos de respuesta que no
excedan de dos minutos en condiciones Optimas de visibilidad y de estado de la
superficie.

Nota.— Se considera que el tiempo de respuesta es el que transcurre entre la llamada
inicial al servicio de salvamento y extincion de incendios y el momento en que los
primeros vehiculos del servicio estan en situacion de aplicar la espuma a un régimen
por lo menos igual al 50% del régimen de descarga especificado en la Tabla F-2

i1) En helipuertos elevados, helipuertos de superficie de tamafo reducido y
heliplataformas, el tiempo de respuesta para la descarga de medios primarios al
régimen de aplicacion requerido deberd ser de 15 segundos, a partir del momento en
que se active el sistema. Si se necesita personal de salvamento y extincidon de incendios,
dicho personal deberd estar disponible en todo momento en el mismo helipuerto o en
las proximidades cuando haya movimientos de helicopteros.
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8) Arreglos de salvamento

1) Deberan proporcionarse en el helipuerto arreglos de salvamento acordes con el
riesgo global de las operaciones de helicopteros.

Nota.— En el Manual de helipuertos (Doc. 9261) figura orientacion acerca de los
arreglos de salvamento, p. €j., opciones en materia de salvamento y equipo de
proteccion personal, que han de proporcionarse en los helipuertos.

9) Sistema de comunicacion y alerta

1) Deberd proporcionarse un sistema apropiado de alerta y/o de comunicacion de
conformidad con el plan de respuesta de emergencia.

10) Personal

Nota.— El suministro de personal de salvamento y extinciéon de incendios puede
determinarse mediante un analisis de tareas y recursos. En el Manual de helipuertos
(Doc 9261) figura orientacion al respecto.

1) Cuando se suministre personal de salvamento y extincion de incendios, su numero
sera suficiente para la tarea requerida.

i1) Cuando se suministre, el personal de salvamento y extincion de incendios recibira
instruccion para realizar sus tareas y mantener su competencia.

iii) Se proporcionara equipo de proteccion al personal de salvamento y extincion de
incendios.

11) Medios de evacuacion

1) En los helipuertos elevados y las plataformas se proporcionara un acceso principal y
al menos un medio de evacuacion adicional.

i1) Los puntos de acceso deberan emplazarse lo mas lejos posible uno de otro.

Nota.— A fin de facilitar la evacuaciéon y permitir el acceso del personal de
salvamento y extincion de incendios es necesario proporcionar medios alternativos
de evacuacion. Las dimensiones de las rutas de acceso/salida de emergencia
podrian exigir que se considere el nimero de pasajeros y el volumen de operaciones
especiales, como los servicios de emergencia médica por helicoptero (HEMS) que
requieren el transporte de pasajeros en camilla o camilla rodante.
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Apéndice “A”

Normas y métodos recomendados internacionales para Helipuertos con capacidad de
operaciones por instrumentos con aproximaciones que no son de precision y/o de precision
y salidas por instrumentos

1. Generalidades

Nota de introduccion.— El RAD 14, Volumen II, contiene normas y métodos recomendados
(especificaciones) que prescriben las caracteristicas fisicas y las superficies limitadoras de
obstaculos que han de proporcionarse en los helipuertos, asi como ciertas instalaciones y
servicios técnicos normalmente proporcionados en los mismos. No se tiene la intencion de que
estas especificaciones limiten o regulen la operacion de las aeronaves.

Nota 1.— Las especificaciones que figuran en este apéndice describen condiciones adicionales
mas alla de las que figuran en las secciones principales del RAD 14, Volumen II, que se aplican
a helipuertos con capacidad de operaciones por instrumentos con aproximaciones que no son de
precision o de precision. Todas las especificaciones que figuran en los capitulos principales del
RAD 14, Volumen II, son igualmente aplicables a los helipuertos con capacidad de operaciones
por instrumentos, pero con referencia a las nuevas disposiciones que se describen en este
Apéndice.

2. Datos de lo helipuertos

2.1 Elevacion del helipuerto

Se mediran la elevacion de la TLOF y/o la elevacion y la ondulacion geoidal de cada umbral de
la FATO (cuando corresponda) y se notificaran a la autoridad de los servicios de informacion
aerondutica con una exactitud de:

a) medio metro o un pie para aproximaciones que no sean de precision; y
b) un cuarto de metro o un pie para aproximaciones de precision.

Nota.— La ondulacion geoidal deberd medirse conforme al sistema de coordenadas apropiado.

2.2 Dimensiones y otros datos afines de los helipuertos

Se mediran o describirdn, seglin corresponda, en relacion con cada una de las instalaciones que
se proporcionen en un helipuerto con capacidad de operaciones por instrumentos, los siguientes
datos:

a) distancias redondeadas al metro o pie mas préximo, con relacion a los extremos de las TLOF
o FATO correspondientes, de los elementos del localizador y la trayectoria de planeo que
integran el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) o de las antenas de azimut y elevacion
del sistema de aterrizaje por microondas (MLS).
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3. Caracteristicas fisicas
3.1 Helipuertos de superficie y helipuertos elevados
Areas de seguridad operacional

El area de seguridad operacional que circunde una FATO prevista para operaciones por
instrumentos se extendera:

a) lateralmente hasta una distancia de por lo menos 45 m a cada lado del eje; y

b) longitudinalmente hasta una distancia de por lo menos 60 m mas alld de los extremos de la
FATO.

| [

: Area de seguridad operacional

I(—b(}m—) ﬁ*b(}m—b
|

Zona libre de obstaculos Area de despegue interrumpido
para helicopteros

T
FATO

Figura A2-1. Area de seguridad operacional de la FATO
para aproximaciones por instrumentos

4. Entorno de obstaculos

4.1 Superficies y sectores limitadores de obstaculos

Superficie de aproximacion

Caracteristicas. Los limites de la superficie de aproximacion seran:

a) un borde interior horizontal y de longitud igual a la anchura minima especificada de la FATO
mas el area de seguridad operacional, perpendicular al eje de la superficie de aproximacion y
emplazado en el borde exterior del area de seguridad operacional;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior;

i) en el caso de una FATO con capacidad de operaciones por instrumentos con
aproximacion que no es de precision, que diverge uniformemente en un angulo
especificado, con respecto al plano vertical que contiene al eje de la FATO;
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i1) en el caso de una FATO con capacidad de operaciones por instrumentos con
aproximacion de precision, que diverge uniformemente en un angulo especificado
con respecto al plano vertical que contiene al eje de la FATO, hasta una altura
especificada por encima de ésta, y que a continuacion diverge uniformemente en un
angulo especificado hasta una anchura final especificada y continua seguidamente a
esa anchura por el resto de la longitud de la superficie de aproximacion; y

¢) un borde exterior horizontal y perpendicular al eje de la superficie de aproximacién y a una
altura especificada por encima de la elevacion de la FATO.

4.2 Requisitos de limitacion de obstaculos

4.2.1 Respecto a las FATO con capacidad de operaciones por instrumentos con aproximaciones
que no son de precision o de precision se estableceran las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

a) superficie de ascenso en el despegue;
b) superficie de aproximacion; y

¢) superficies de transicion.

Nota.— Véanse las Figuras A2-2 a A2-5.

4.2.2 Las pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos no seran superiores, ni sus
otras dimensiones inferiores, a las que se especifican en las Tablas A2-1 a A2-3.
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Figura A2-2. Superficie de ascenso en el despegue de la FATO
para vuelo por instrumentos
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Nota 1.— Para superficie Gnica de aproximacion / ascenso en el despegue. La superficie de transicion se extiende

perpendicularmente al lado mas alejado del area de seguridad operacional.
Nota 2.— En el Doc 8168, Volumen I, Parte IV, Helicpteros, se detallan mas requisitos relativos a las superficies limitadoras

de obstaculos relacionados con una VSS.

Figura A2-5. Superficies de transicion de la FATO para operaciones
por instrumentos con aproximaciones que no son de precision o de precision
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Tabla A2-1. Dimensiones v pendientes de las superficies limitadoras de obsticulos
FATO para operaciones por instrumentos v que no son de precision

SUPERFICIE y DIMENSIONES
SUPERFICIE DE APROXIMACION
Anchura del borde interior Anchura del area
de seguridad
Emplazamiento del borde interior Limite
Primera seccion
Divergencia — dia 16%
— noche
Longitud — dia 2500 m
— noche
Anchura exterior — dia 890 m
— noche
Pendiente (maxima) 3.33%
Segunda seccion
Divergencia — dia o
— noche
Longitud — dia o
— noche
Anchura exterior — dia .
— noche
Pendiente (maxima) —
Tercera seccion
Divergencia —
Longitud — dia
— noche
Anchura exterior — dia
— noche
Pendiente (maxima) —
DE TRANSICION
Pendiente 20%
Altura 45 m
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Tabla A2-2. Dimensiones v pendientes de las superficies limitadoras de obsticulos
FATO para aproximaciones por instrumentos (de precision)

Aproximacion 3° Aproximacion 6°
Altura por encima de la FATO Altura por encima de la FATO
Superficie y dimensiones 90m 60m 45m 30m 20m 60m 45m 30m
(300ft) (200f  (150f%) (100ft)  (300ff)  (200f%  (150ft)  (100f})
SUPERFICIE DE
APROXIMACION
Longitud del borde interior 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Distancia desde el extremo 60 m 60m 60 m 60m 60m 60 m 60 m 60 m
de laFATO
Divergencia a cada lado 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
hasta la altura por encima de
laFATO
Distancia hasta la altura por 1745m  1163m 872m 581m 8§70 m 580 m 435 m 200 m
encima de la FATO
Anchura a la altura por 962 m 671m 526 m 380m 521m 380m 307.5m 235m
encima de la FATO
Divergencia hasta seccion 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
paralela
Distancia a la seccion 2793m  3763m  4246m  4733m  4250m  473m  4975m  5217m
paralela
Anchura de la seccidn 1800m 1800m 1800m 180m 1800m 1800m 1800m 1800m
paralela
Distancia hasta el borde 5462m  5074m  4882m 4686m 3380m 3187Tm  3090m 2993m
exterior

Anchura en el borde exterior 1800m 1800m 180m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800m

Pendiente de la primera 2.5% 2.5% 2.5% 2.5% 5% 5% 5% 5%
seccion (1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
Longitud de la primera 3000m  3000m 3000m 3000m 1500m 1500m 1500m 1500m
seccion

Pendiente de la segunda 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
seccion (1:333)  (1:333.3)  (1333.3)  (1:33.3) (1:16.66) (1:16.66) (1:16.66) (1:16.66)
Longitud de la segunda 2500m  2500m  2500m  2500m  1250m 1250m 1250m 1250m
seccion

Longitud total de la 10000m 10000m 10000m 10000m 8500m 8500m 8§500m 8500m
superficie

DE TRANSICION

Pendiente 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3%
Altura 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
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Tabla A2-3. Dimensiones v pendientes de las superficies limitadoras de obstiaculos

DESPEGUE EN LINEA RECTA

SUPERFICIE y DIMENSIONES Por instrumentos
ASCENSO EN EL DESPEGUE
Anchura del borde interior 90 m
Emplazamiento del borde interior Limite o extremo de la
zona libre de
obstaculos
Primera seccion:
Divergencia — (ia 30%
— noche
Longitud — dia 2850 m
— noche
Anchura exterior — (dia 1 800 m
— mnoche
Pendiente (maxima) 3.5%
Segunda seccion:
Divergencia — (ia
. paralela
— mnoche
Longitud — dia 1510m
— mnoche
Anchura exterior — (dia 1 800 m
— noche
Pendiente (maxima) 3.5%*
Tercera seccion:
Divergencia paralela
Longitud — (dia ~
7 640 m
— noche
Anchura exterior — (ia
1 800m
— noche
Pendiente (maxima) 2%
* Esta pendiente excede de la de ascenso, con un motor fuera de funcionamiento y
masa maxima, de muchos helicopteros actualmente en servicio.
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5. Ayudas visuales
5.1 Luces
Sistema de luces de aproximacion

5.1.1 Recomendacion.— Cuando se proporcione un sistema de luces de aproximacion en una
FATO destinada a operaciones que no son de precision, dicho sistema deberia tener una
longitud no inferior a 210 m.

5.1.2 Recomendacion.— La distribucion de las luces fijas deberia ser la que se indica en la
Figura E-11, Ilustracion 2, excepto que la intensidad se deberia aumentar en un factor tres
cuando se trate de una FATO para operaciones que no son de precision.

Tabla A2-4. Dimensiones v pendientes de la superficie de proteccion contra obstaculos

SUPERFICIE Y DIMENSIONES FATO QUE NO ES DE PRECISION
Longitud del borde interior Anchura del area de seguridad operacional
Distancia desde el extremo 60 m

de laFATO
Divergencia 15%
Longitud total 2500m
Pendiente PAPI A"-0.57°
HAPI A"-0,65°
APAPI A'-09°

a. Con arreglo a lo indicado en el RAD 14, Volumen I, Figura E-19.

b. Angulo formado por el limite superior de la sefial “por debajo de la pendiente”.
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Apéndice “B”
Manuales de Referencia
Manuales de referencia.

Los manuales de la OACI abajo descritos, proporcionan orientacion mas detallada sobre las
normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales contenidos en este
Reglamento y su aplicacion es aceptable para el cumplimiento del mismo.

Manual de disefio de aerédromos (Doc. 9157)

Parte 1 — Pistas

Parte 2 — Calles de rodaje, plataformas y apartaderos de espera
Parte 3 — Pavimentos

Parte 4 — Ayudas visuales

Parte 5 — Sistemas eléctricos

Manual de planificacion de aeropuertos (Doc. 9184)
Parte 1 — Planificacion general
Parte 2 — Utilizacion del terreno y control del medio ambiente

Parte 3 — Directrices para la preparacion de contratos de consultores y de construccion

Manual de servicios de aeropuertos (Doc. 9137)

Parte 1 — Salvamento y extincion de incendios

Parte 2 — Estado de la superficie de los pavimentos

Parte 3 — Reduccion del peligro que representan las aves
Parte 4 — Dispersion de la niebla (retirada)

Parte 5 — Traslado de las aeronaves inutilizadas

Parte 6 — Limitacion de obstaculos

Parte 7 — Planificacion de emergencias en los aeropuertos
Parte 8 — Servicios operacionales de aeropuerto

Parte 9 — M¢étodos de mantenimiento de aeropuertos
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Manual de helipuertos (Doc. 9261)

Manual de aeropuertos STOL (Doc. 9150)

Manual sobre el sistema de notificacion de la OACI de los choques con aves (IBIS) (Doc. 9332)
Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie

(SMGCS) (Doc. 9476)
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